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ZADEVA: Predlog Zakona o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika — predlog za
obravnavo

1. Predlog sklepov viade:
Na podlagi 21. ¢lena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, §t. 24/05 — uradno
precis€eno besedilo, 109/08 in 38/10-ZUKN) je Vlada Republike Slovenije na 135. seji dne
19.5.2011 sprejela nasledniji:

SKLEP

Vlada Republike Slovenije je dolocila besedilo predloga Zakona o spremembah in dopolnitvah
Pomorskega zakonika in ga na podlagi 114. ¢lena Poslovnika Drzavnega zbora RS (Uradni list
Republike Slovenije, §t. 92/07) poSilja v obravnavo Drzavnemu zboru Republike Slovenije.

Mag. Helena Kamnar
GENERALNA SEKRETARKA

Stevilka:
V Ljubljani, dne:

Sklep Vlade RS prejmejo:
- Drzavni zbor Republike Slovenije,
- Ministrstvo za promet

2.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:
dr. Janez Pozar, generalni direktor

2.b Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu Drzavnega zbora:
- dr. Patrick Vlagi¢, minister
- dr. Igor Jakomin, drzavni sekretar
- dr. Janez Pozar, generalni direktor
DA
3. Gradivo se sme objaviti na svetovnem spletu:



4.a Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem oziroma skrajSanem postopku v
Drzavnem zboru RS z obrazlozitvijo razlogov:

Predlagatelj zakona predlaga, naj Drzavni zbor obravnava predlog zakona v skrajSanem postopku, ker
gre za manj zahtevne spremembe in dopolnitve zakona in manj zahtevne uskladitve zakona z drugimi
zakoni in s pravom Evropske unije.

Predlog zakona uvaja manj zahtevne spremembe in dopolnitve na podrocju izvajanja pilotaze in vieke,
z namenom povecanja varnosti pomorskega prometa v pristaniscih.

Predlog zakona doloca pravno podlago za prenos direktiv in uskladitev z mednarodnimi konvencijami,
ki zavezujejo RS. Rok za prenos Direktive 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23.
aprila 2009 o dolocitvi temeljnih nacel za preiskovanje nesre€¢ v sektorju pomorskega prometa in
Direktive 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami
drzave zastave poteCe 17. junija 2011.

4.b Predlog za skrajSanje poslovniskih rokov z obrazlozitvijo razlogov:

Prosimo za obravnavo gradiva na Odboru za gospodarstvo in trajnostni razvoj v torek, dne 17.5.2011
in na seji Vlade RS v Cetrtek, dne 19.5.2011. Razlog za skrajSanje poslovniskih rokov je pravoCasen
prenos predpisov Evropske unije, kar je hkrati glavni razlog za spremembe oziroma dopolnitve
Pomorskega zakonika.

5. Kratek povzetek gradiva

Spremembe Pomorskega zakonika so potrebne, ker z Zakonom o spremembah in dopolnitvah
Pomorskega zakonika (Uradni list RS 88/10) niso bile zajete vse direktive iz t.i. »tretjega pomorskega
paketa — ERIKA lll« in sicer direktiva, ki ureja preiskovanje pomorskih nesrec€ in direktiva o skladnosti
z zahtevami drZave zastave. Prenos teh aktov v slovenski pravni red je glavni razlog za spremembe
oziroma dopolnitve Pomorskega zakonika. V praksi pa je nastala potreba Se po drugih manjsih
spremembah, ki so vklju€ene v ta predlog zakona. Gre za manj zahtevne spremembe in dopolnitve,
vendar so nujno potrebne za zagotavljanje varnosti plovbe. Te spremembe se nanaSajo na
opremljenost vlaCilcev pri obvezni vleki in pilotskih plovil pri obvezni pilotazi s sistemom samodejne
identifikacije plovil, kar omogoc&a boljSi nadzor plovbe in s tem vecjo varnost plovbe v koprskem
pristaniS¢u. Predvidena je sprememba na podrocju pristaniskih pristojbin, kjer bodo ob¢ine izrecno
zavezane upostevati dejanske strosSke. Na podroc¢ju pomorskega izobraZevanja in usposabljanja se na
podlagi ugotovitev Evropske komisije predvideva ucinkovitej8i nadzor za doseganje minimalne ravni
znanja, ki ga morajo imeti pomors¢aki za varno plovbo. Poleg tega je doloCenih Se nekaj manjsih
redakcijskih popravkov.

6. Presoja posledic

a) na javnofinan¢na sredstva v visini, vecji od 40 000 DA/NE
EUR v teko€em in naslednjih treh letih

b) na usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim DA/ NE
redom Evropske unije

C) administrativne posledice DA/ NE

¢) na gospodarstvo, posebej na mala in srednja podjetjia DA /NE
ter konkurenénost podjetij

d) na okolje, kar vklju€uje tudi prostorske in varstvene DA /NE
vidike

e) na socialno podrocje DA /NE

f) na dokumenta razvojnega nacrtovanja: DA /NE

- na nacionalne dokumente razvojnega
nacrtovanja,

- na razvojne politike na ravni programov po
strukturi razvojne klasifikacije programskega
proracuna

- na razvojne dokumente Evropske unije in
mednarodnih organizacij

7.a Predstavitev ocene finanénih posledic, visjih od 40 000 EUR
Predlog zakona nima finan¢nih posledic visjih od 40 000 EUR.



I. Ocena finanénih posledic

Tekode leto

(t)

t+1 t+2

t+3

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjsanje (-) prihodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) prihodkov obginskih
proraéunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) odhodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjsanje (-) odhodkov obginskih
proracunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) obveznosti za druga
javna finan¢na sredstva

Il. Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene po naslednjih
prorac¢unskih postavkah (PP) s predvidenimi zneski:

Sifra me proracunske |me proradunskega Znesek za tekoCe nesek za

PP postavke uporabnika eto (t) [+1

SKUPAJ:

Manjkajoce pravice porabe se bodo zagotovile s prerazporeditvijo iz naslednjih

PP:

Sifra me proracunske |me proracdunskega Znesek za tekoCe nesek za

PP postavke uporabnika eto (t) [+1

SKUPAJ:

Nacértovana nadomestitev zmanjsSanih prihodkov oz. poveéanih odhodkov

proracuna:

oo . Vnesek za tekoCe nesek za

Novi prihodki eto (t) 1

SKUPAJ:

7.b Predstavitev ocene finanénih posledic, nizjih od 40 000 EUR

Direktiva 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi temeljnih
nacel za preiskovanje nesreC v sektorju pomorskega prometa, katere rok za prenos potece 17. junija
2011, nalaga drzavam €lanicam, da vzpostavijo neodvisni preiskovalni organ. Po veljavhem
Pomorskem zakoniku pomorske nesrecCe preiskujejo pomorski inSpektorji. Ker je to v nasprotju z
omenjeno direktivo, je treba vzpostaviti nov preiskovalni organ. Skladno z direktivo mora biti
preiskovalec finanéno neodvisen in mora imeti na voljo materialna sredstva za vodenje preiskave. V
tem trenutku ni mozno oceniti natan¢ne viSine potrebnih sredstev, pricakujemo pa, da bo nizja od

40.000 EUR.

8. Predstavitev sodelovanja javnosti




Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja DA

Datum objave: 1.4.2011

Mnenj, predlogov ter pripomb ni bilo.

9. Predstavitev medresorskega usklajevanja

Gradivo je bilo poslano v medresorsko usklajevanje:
- Ministrstvu za finance,

- Ministrstvu za zunanje zadeve,

- Ministrstvu za javno upravo,

- Ministrstvu za pravosodje,

- Ministrstvu za delo, druzino in socialne zadeve,

- Ministrstvu za Solstvo in Sport,

- Ministrstvu za visoko Solstvo, znanost in tehnologijo,
- Sluzbi vlade za zakonodajo.

/Datum poSiljanja: 23.3.2011

/Gradivo je usklajeno: v celoti

10. Gradivo je lektorirano DA

11. Zahteva predlagatelja za

a) obravnavo neusklajenega gradiva NE
b) za nujnost obravnave DA
c) obravnavo gradiva brez sodelovanja javnosti NE
DA

12. Pri pripravi gradiva so bile upostevane zahteve iz Resolucije o
normativni dejavnosti

DA
13. Gradivo je uvrséeno v delovni program viade

14. Gradivo je pripravljeno na podlagi sklepa vlade st. ... z dne ...

dr. Patrick Vlacié¢
MINISTER

PRILOGA: jedro gradiva
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PREDLOG
[EVA 2011-2411-0001]

ZAKON
O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH POMORSKEGA ZAKONIKA

. UVOD

1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJEM PREDLOGA ZAKONA
— ocena stanja na podrocju urejanja,

V letu 2009 je bil v okviru EU sprejet tako imenovani »tretji pomorski paket — ERIKA lll«, to je
zakonodajni paket EU, ki vsebuje 6 direktiv, od katerih je treba zagotoviti Se popolni prenos Direktive
2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami drZzave
zastave in Direktive 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi
temeljnih nacCel za preiskovanje nesre¢ v sektorju pomorskega prometa in o spremembi Direktive
Sveta 1999/35/ES in Direktive 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta. Prenos teh aktov je glavni
razlog za spremembe oziroma dopolnitve Pomorskega zakonika, saj se zahteva uskladitev njegovih
doloc¢b z novimi predpisi, dolocitev pravne podlage za prenos teh predpisov v slovenski pravni red in
dolocitev sankcij za krsitve.

Poleg tega so bile pri izvajanju Pomorskega zakonika ugotovljene pomanjkljivosti, ki jih je nujno treba
odpraviti, da ne bo Skodljivih posledic za varnost pomorskega prometa. Gre za manj zahtevne
spremembe in dopolnitve, s katerimi se bodo te pomanijkljivosti odpravile.

navedba predpisov, Ki urejajo to podrodje,

~

— podatki o rezultatih spremljanja izvajanja obstojeCega predpisa (predstavitev ciljev, ki jih je
predpis zasledoval, ocena dosezZenih ciliev, metode oziroma merila, po katerih je narejena
ocena dosezenih ciljev, vzroki, zakaj cilji niso bili ali niso bili v celoti dosezeni),

— poglavitni problemi oziroma vprasanja na podro¢ju urejanja (jasna opredelitev, velikost in
obseg, vzrok za nastanek problema),

Poglavitni problemi se pojavljajo na podro¢ju varnosti pomorskega prometa, zlasti pri izvajanju

obvezne vleke in pilotaze. Po navedbah Uprave RS za pomorstvo je zato potrebno okrepiti nadzor

nad spremljanjem izvajanja obvezne vleke in pilotaze.

— na kakSen nacin so bili problemi ugotovljeni,

Uprava RS za pomorstvo je tezave pri nadzoru nad izvajanjem obvezne vleke in pilotaze zaznala
izkustveno.

— predpisi Evropske unije, ki vplivajo na podrocje urejanja,

- Direktiva 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi
temeljnih nacel za preiskovanje nesre¢ v sektorju pomorskega prometa in o spremembi
Direktive Sveta 1999/35/ES in Direktive 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta;

- Direktiva 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z
zahtevami drzave zastave;

- Uredba Evropskega parlamenta in Sveta (ES) $t. 336/2006 z dne 15. februarja 2006 o
izvajanju Mednarodnega kodeksa za varno upravijanje ladij v Skupnosti in razveljavitvi
Uredbe Sveta (ES) $t. 3051/95;

- Direktiva 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o
minimalni ravni izobraZevanja pomors¢akov (prenovitev) v RS;

- Uredba (ES) st. 392/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o
odgovornosti prevoznikov potnikov po morju v primeru hesrec;



— mednarodni sporazumi, Ki vplivajo na podro€je urejanja,
Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za Skodo, ki jo povzroCi onesnazZenje z gorivom, 2001 in
Atenska konvencija o prevozu potnikov in njihove prtljage po morju, 1974, kakor je bila spremenjena s
Protokolom iz leta 2002.

— odlo¢be Ustavnega sodiS¢a, ki obravnavajo podrocje urejanja oziroma primerljivo ureditev,

/— odlo¢be Sodis¢a Evropske unije, ki obravnavajo podrocje urejanja oziroma primerljivo ureditev,

/—razlogi, .ki utemeljujejo potrebo po novem predpisu ali spremembi in dopolnitvi obstojeCega
?og?ezsr:gilsg.zlog je celovit prenos zakonodajnega paketa predpisov EU, tako imenovani paket
NEe:lik:Ij:lljli .razlog je zagotovitev izvajanja veljavnih mednarodnih konvencij, ki jih je ratificirala RS.

2. CILJI, NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA

2.1 Cilji
Spremembe in dopolnitve Pomorskega zakonika sledijo predvsem naslednjim ciliem, nacelom in
reSitvam:
- prenos pravnega reda EU,
- zagotavljanje vec€jega nadzora nad izvajanjem pilotaze in vieke,
- zagotavljanje nujnih del na podroc¢ju pomorstva v javnem interesu v ¢asu stavke.

2.2 Nacela

Predlog tega zakona sledi nacelom, ki sicer izhajajo Ze iz direktiv, ki jih deloma implementira, zlasti:
- nacelo preprecCevanja ponovitve podobnih pomorskih nesre¢ v bodoce,

- nacelo varnosti plovbe, varstva Cloveskih Zivljenj na morju in prepreevanja onesnazevanja morja.

2.3 Poglavitne resitve
a) Predstavitev predlaganih reSitev:
—konkreten opis predlaganih resitev,
Predlog zakona dolo¢a podrobnejSa pravila za podelitev statusa druStva v javnem interesu, kar
omogoc¢a 3. odst. 30. ¢l. Zakona o drustvih (Uradni list RS, &t. 61/06 in 58/09). S tem se jasneje
dolocijo merila za podelitev posebnega statusa drustvom, ki delujejo na podrocju pomorstva.

Dolo¢ena je moznost omejitve pravice stavke za pristaniSke delavce, pristaniSke nadzornike in
pomorske inSpektorje v skladu z Zakonom o stavki. Podobno dolo¢bo vsebuje 7. &l. Zakona o
zelezniSkem prometu (Ur.l. RS, §t. 11/2011-UPB6) za Zelezniske delavce in 16. ¢l. Zakona o letalstvu
(Ur.l. RS, st. 81/2010-UPB4). Variantna resitev ne urediti ni€esar, bi lahko privedla do polozaja, da bi
bila ogroZena varnost plovbe in varnost ljudi, premoZenja in okolja.

Predvideno je, da morata pilotsko plovilo in vladilec med obvezno vleko in pilotazo uporabljati
samodejni sistem identifikacije (AIS naprava). V koprskem tovornem pristaniS¢u so trenutno aktivni
Stirje vlacilci in en pilotski €oln. Uprava RS za pomorstvo je kot organ za varnost plovbe na podlagi
analiz pomorskih nezgod in ugotovitev krsitev predpisov s podroCja obvezne vileke in pilotaze podala
predlog za spremembo in dopolnitev Pomorskega zakonika, in sicer da morajo vlacilci in pilotska
plovila pri opravljanju obvezne vleke oziroma pilotaze uporabljati AIS napravo s ciliem izboljSanja
varnosti plovbe.

Vgradnja in uporaba AIS naprave na vlacilce in pilotski ¢oln bi pripomogla:

- pri nadzoru nad izvajanjem vleke skladno s predpisi o obvezni vleki (uporaba obveznega Stevila
vlacilcev, nadzor vleke v smislu prezgodnjega odpuscanja viacilcev...);

- nadzor nad izvajanjem pilotaze (ali se je pilot vkrcal na ladjo, ali se je zacela ali kon¢ala pilotaza na
meji obmocja pilotaze);

- pri preiskavi pomorske nezgode, kjer bi bili udelezeni vlacilci in pilotski €oln (pridobili bi historiat
poteka manevrov vlacilcev oziroma pilotskega ¢olna);



- pri iskanju in reSevanju, zaradi lazjega vodenja in sledenja vlacCilcev pri akcijah iskanja in reSevanja,
zaradi zmanjSanja komuniciranja po radijskih zvezah, kar pomeni, da se ne bi dodatno obremenjevalo
posadke med reSevanjem;

- ladje na prihodu bi lazje identificirale vlaCilce oz. pilotski ¢oln, predvsem pri slabi vidljivosti;

- pri ¢iS€enju morja. Potrebne podatke o gibanju in polozaju vlalilcev iz obalne AIS postaje pri Upravi
RS za pomorstvo bi preko enotnega pomorskega informacijskega sistema EPIS sprejemala tudi
Uprava RS za zascito in reSevanje (regijski Stab CZ).

Po podatkih Uprave RS za pomorstvo dva od Stirih vladilcev, ki sta aktivna v koprskem tovornem
pristaniS¢u ze imata vgrajen AlS, na ostalih dveh pa je vgradnja Ze nacrtovana v letoSnjem letu.

Na podrocju pristaniskih pristojbin, s katerimi se zagotavlja financiranje gospodarske javne sluzbe
rednega vzdrZzevanja pristaniSke infrastrukture, namenjene za javni promet, se jasno opredeli, da daje
minister, pristojen za pomorstvo, soglasje k pristaniskim pristojbinam za gospodarsko javno sluzbo, ki
jo zagotavlja drzava. Pri gospodarskih javnih sluzbah, ki jo zagotavljajo ob€ine, pa morajo te pri
dolocanju viSine pristojbin uposStevati dejanske stroSke za zagotavljanje te gospodarske javne sluzbe.
Dodatna varovalka je veljavna doloCba 4. odst. 48. ¢l. Pomorskega zakonika, ki dolo¢a, da se mora
presezek pristaniskih pristojbin vrniti v proracun.

Dolo¢ba o programih izobraZzevanja in usposabljanja pomors€akov je pripravljena na podlagi
ugotovitev iz porocCila Evropske agencije za pomorsko varnost o opravljenem nadzoru glede izvajanja
Direktive 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o minimalni ravni
izobraZzevanja pomorS$c¢akov (prenovitev) in ugotovitvah o krSitvah v zvezi z navedeno direktivo, ki ga je
na podlagi tega porocila pripravila Evropska komisija. Iz obeh dokumentov namre¢ izhaja pomanijkljiv
nadzor drzave nad izvajanjem izobraZevanja pomorSCakov, Se posebej na srednjeSolski ravni.
Predvidena je sistemska reSitev nadzora tako izobrazevanj kot tudi usposabljanj pomors¢akov, na
podlagi katere bi zagotovili izvajanje Direktive 2008/106/ES.

Novo poglavje o preiskovanju nesre¢ na morju uvaja temeljne zakonske podlage v skladu Direktivo
2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolocitvi temeljnih nacel za
preiskovanje nesrec v sektorju pomorskega prometa in o spremembi Direktive Sveta 1999/35/ES in
Direktive 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta. Po veljavni zakonodaji pomorske nesrece
preiskujejo pomorski inSpektorji. Ker pa Direktiva 2009/18/ES izrecno zahteva, da so preiskovalci
neodvisni in samostojni, in da ne smejo opravljati nobenih drugih nalog, ki bi lahko vplivale na njihovo
neodvisnost pri preiskovanju pomorskih nesre¢, je bilo treba najti drugacno sistemsko reSitev.
Dejansko to pomeni, da preiskovalci ne smejo opravljati nobenih upravnih ali regulatornih nalog, torej
tudi ne inSpekcijskega nadzora. Podobno je v okviru EU Ze urejeno za letalske in ZelezniSke nesrece.
Republika Slovenija je tako Ze vzpostavila neodvisen organ za preiskovanje letalskih nesre¢ in
neodvisen organ za preiskovanje ZelezniSkih nesre€. Oba delujeta kot notranja organizacijska enota v
okviru Ministrstva za promet. Po trenutni statistiki pomorskih nesre¢, katerih preiskavo bi morala
zagotoviti Republika Slovenija, se na leto zgodi manj kot ena nesre€a. Tako bi bilo neracionalno
ustanoviti poseben organ za preiskovanje pomorskih nesre€ in zaposliti preiskovalca, ki ne bi smel
opravljati drugih nalog. Predlog zakona zato predvideva kot moznost, da se preiskovanje pomorskih
nesre¢ zagotovi preko preiskovalcev iz druge drzave Clanice EU, s katero bi imela RS sklenjen
sporazum. Tako bi se izognili potrebi po dodatnih zaposlitvah. Taka resitev je bila podprta tudi s strani
Evropske komisije, s katero se je Ministrstvo za promet posvetovalo v postopku priprave predpisa.
Evropska komisija sicer priporoa za zmanjSanje stroSkov ustanovitev multimodalnega preiskovalnega
organa. Pri nas tak organ Se ni ustanovljen, poleg tega bi v takem organu Se vedno morali imeti
zaposlenega preiskovalca, strokovnjaka za pomorske nesreCe. Treba je bilo torej iskati reSitve glede
na trenutne organizacijske in sistemske danosti. Za organiziranje in vodenje preiskave se bo
pooblastilo preiskovalca ZelezniSkih ali letalskih nesre€. Ker pa oba ne razpolagata s specifi¢nim
znanjem, Ki je potrebno za preiskovanje pomorskih nesrec, je predvidena moznost, da lahko prepustita
preiskovanje posamezne nesrece tujemu pooblas€éenemu preiskovalcu. Na ta naéin zagotovimo, s kar
najmanjsimi stroski za proracun, kakovostno in strokovno preiskavo nesrece, katere izsledki bodo tudi
dejansko lahko prispevali k prepreCevanju ponovitev podobnih nesre¢ v bodoce. Pri tem je treba
upoStevati, da je preiskava pomorske nesreCe po tem zakonu neodvisna od morebitne kazenske
preiskave in lahko poteka vzporedno z njo. Posebej je treba poudariti temeljni namen preiskovanja



pomorskih nesrec, to je prepreCevanje podobnih nesrec v bodoce in ne ugotavljanje kazenske oziroma
civilne odgovornosti.

—variantne resitve, ki so bile prou€evane, in argumenti za predlagano reSitev.
Variantna reSitev v vseh primerih bi bila ne storiti niCesar, vendar tezave v praksi zahtevajo zakonsko
ureditev.

Pri preiskovanju pomorskih nesre€ je bila kot moznost obravnavana varianta, da se za preiskovalce
imenuje zunanje sodelavce, ki ne bi bili zaposleni. Taka reSitev je bila predlagana v postopku sprejetja
zadnje novele Pomorskega zakonika, vendar ji je nasprotovala Sluzba vlade za zakonodajo, ki je
menila, da je treba zagotoviti stalno telo. Glede na to mnenje in potrebo po stalni pripravljenosti
preiskovalcev in njihovo vodenje, je bilo kljub temu treba predvideti telo, ki pa se lahko zagotovi v
okviru Ze obstojecih preiskovalcev ZelezniSkih oziroma letalskih nesre€. Taki preiskovalci lahko v
primeru pomorske nesrece pooblastijo preiskovalca iz drzave Clanice EU, s katero bi Vlada RS sklenila
sporazum. Variantna reSitev, da bi stalno zaposlili preiskovalca pomorskih nesreé, glede na pogostost
takih nesreC, ni stroSkovno racionalna. Direktiva je za vse obalne drZzave predpisala obveznost
preiskave pomorskih nesre¢, zato mora RS to nalogo zagotoviti, pri tem pa je predlagana reSitev po
mnenju predlagatelja tista, ki z najmanjSimi stro8ki zagotavlja kakovostno preiskavo pomorskih nesrec.

Pri reSitvi glede nadzora nad izobrazevanjem in usposabljanjem pomors¢akov je Ministrstvo za promet
prvotno predlagalo po zgledu drugih drzav, da bi samo izvajalo tak nadzor, in sicer samo z vidika
usklajenosti z zahtevami predpisov EU in mednarodne konvencije STCW95. Tak nadzor bi bil
vsebinski, torej ali izobraZevanje oziroma usposabljanje zagotavlja minimalne predpisane standarde
glede znanj in usposobljenosti, ki jo morajo imeti pomorsc¢aki za varno plovbo. Ministrstvo za Solstvo in
Sport je tako resitev v postopku medresorskega usklajevanja zavrnilo.

b) Nacin reSevanja:

—vprasanja, ki se bodo reSevala s predlaganim zakonom,
Z zakonom se bodo reSevala naslednja vprasanja: temeljna nacela preiskovanja nesre¢ in pooblastila
preiskovalcev, obveznost uporabe AIS naprav in sankcije, sistemski nadzor izobrazevanja in
usposabljanja pomorscakov.

—vprasanja, ki jih bodo urejali izvrSilni predpisi, in seznam izvrsilnih predpisov, ki bodo prenehali

veljati,

Opredelitev nesre€, obveznost in nacrt preiskovanja, obveznost in nacin obve$€anja, pogoje za
preiskovalce, nacin dela in financiranja preiskovalcev, vsebino porocila o nesreci, sodelovanje z
drugimi organi v Republiki Sloveniji in organi drugih drzav ¢lanic Evropske unije predpiSe vlada v
skladu s predpisi Evropske unije.
Izvajanje nalog vodenja koordinacije drzavnih organov, ki izvajajo pristojnosti na morju se predpisSe z
uredbo.

—vprasanja, ki se bodo reSevala na drug nacin in kako (npr. kolektivhe pogodbe),
/

—vprasanja, na katera ni mogoce poseci s predpisi,

—vprasanja, ki naj bi bila deregulirana (ni ve¢ potrebe po regulaciji),

—vprasanja, ki se bodo reSevala s predpisi, za katera je bilo poprej opravljeno eksperimentiranje
in testiranje zaradi ugotovitve primernosti ukrepanja.
/
c) Normativna usklajenost predloga zakona:
—z obstojecim pravnim redom (veljavno zakonodajo),
Predlog zakona je usklajen z veljavno zakonodajo.
—s splosno veljavnimi naceli mednarodnega prava in z mednarodnimi pogodbami, ki obvezujejo
Republiko Slovenijo,
— predpisi, ki jih je tudi treba sprejeti oziroma spremeniti in »paketno« obravnavati.
Predlog zakona ni del paketa predpisov.
¢) Usklajenost predloga predpisa:
—s samoupravnimi lokalnimi skupnostmi,



/

—s civilno druzbo oziroma ciljnimi skupinami, na katere se predlog zakona nanasa (navedba
odprtih vprasanj),

/

—s subjekti, ki so na poziv predlagatelja neposredno sodelovali pri pripravi predloga zakona
oziroma so podali mnenje (znanstvene in strokovne institucije, nevladne organizacije in
posamezni strokovnjaki ter predstavniki zainteresirane javnosti).

/

d) Povzetek Porocila o sodelovanju javnosti pri pripravi predloga zakona:

— spletni naslov, na katerem je bil predpis objavljen,
podportal e- demokracija (http://e-uprava.gov.si/e-uprava/zakonodajalskanje.euprava)
in
http://www.mzp.gov.si/si/zakonodaja_in_dokumenti/predlogi_predpisov/

— Cas trajanja javne predstavitve, v katerem je bilo mogoCe posredovati stalis¢a,

predloge, mnenja in pripombe,
30 dni
— datum in kraj morebitne javne obravnave ali druge oblike sodelovanja,

/
— seznam subjektov, ki so sodelovali,
— bistvena staliS¢a, predlogi, mnenja in pripombe javnosti,
— bistvena staliS¢a, predlogi, mnenja in pripombe javnosti, ki niso bili upostevani in
zakaj.
Predlogov, mnenj in pripomb javnosti ni bilo.

3. OCENA FINANCNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI PRORACUN IN DRUGA
JAVNA FINANCNA SREDSTVA

— ocena finanénih sredstev za drzavni proracun,
Ocenjujemo, da bo predlog zakona imel finanéne posledice v viSini priblizno 30.000 EUR. Financne
posledice bodo nastale v povezavi z novo obveznostjo zagotovitve neodvisnega preiskovalnega
organa za pomorske nesreCe. Predvidena je moznost sodelovanja z drugimi drzavami ¢lanicami pri
izvedbi preiskave. Do pomorskih nesre¢, katerih preiskavo bi morala zagotoviti Republika Slovenija,
glede na pretekle izkudnje pride zelo redko, do sedaj manj kot ena na leto. Tako pogostost nesreC bi
lahko pokrili s preiskovalci iz tretjih drzav ¢lanic EU, s katerimi bi Republika Slovenija sklenila
sporazum. Na ta nacin bi prihranili stroSke dodatnih zaposlitev. Preiskovalci pomorskih nesre¢ namrec
ne smejo opravljati drugih upravnih nalog, ki bi lahko ogrozile njihovo neodvisnost vkljuéno s pripravo
predpisov.

— ocena drugih javno finan¢nih sredstev,
Predlog zakona nima vpliva na druga javnofinan¢na sredstva.

4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRZAVNEM PRORACUNU
ZAGOTOVLJENA, CE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO PRORACUNSKIH SREDSTEV
V OBDOBJU, ZA KATERO JE BIL DRZAVNI PRORACUN ZE SPREJET

Sredstva v naslednjem proracunskem obdobju bodo zagotovljena v okviru proracunskih postavk
Ministrstva za promet.

5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI PREDLAGANE
UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

— prikaz ureditve v drugih pravnih sistemih,
Hrvaski Pomorski zakonik dolo¢a, da izobrazevanje pomorséakov za pridobitev pooblastil izvajajo
pomorske Sole, ki so poobladene po posebnih predpisih in imajo soglasje ministrstva, pristojnega za
pomorstvo. Ce se ugotovi, da pomorska $ola ne izpolnjuje pogojev, na podlagi katerih ji je bilo soglasje
dano, se ji lahko odvzame pred potekom njegove veljavnosti. PodrobnejSe pogoje predpiSe minister
pristojen za pomorstvo.

— prikaz ureditve v pravhem redu EU




Predlog zakona uposteva sledece predpise EU:

Direktiva 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o dolo¢itvi temeljnih
nacel za preiskovanje nesre¢ v sektorju pomorskega prometa in o spremembi Direktive Sveta
1999/35/ES in Direktive 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta se delno prenasa z novim XI.
poglavjem, ki dolo¢a temeljna nacela preiskav pomorskih nesre¢, pristojnosti in naloge preiskovalcev,
ter osnovno organizacijo preiskovanja nesrec.

Uredba Evropskega parlamenta in Sveta (ES) st. 336/2006 z dne 15. februarja 2006 o izvajanju
Mednarodnega kodeksa za varno upravljanje ladij v Skupnosti in razveljavitvi Uredbe Sveta (ES)
§t. 3051/95 ( UL L 64, 4.3.2006, str. 1) nalaga drzavam ¢&lanicam, da zagotovijo njeno izvajanje, zato
predlog zakona dolo¢a materialno podlago in prekrSek za njeno krsitev (3. ¢len predloga zakona).

Direktiva 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o minimalni
ravni izobrazevanja pomorséakov (prenovitev) je bila sicer Ze prenesena v slovenski pravni red in
notificirana. Ker pa iz ugotovitev Evropske komisije izhaja, da RS kljub temu ni v celoti zagotovila
njenega izvajanja v praksi je treba ta vidik izboljSati preko sistemskega nadzora skladnosti
izobraZevanja in usposabljanja pomorscakov.

Uredba (ES) st. 392/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o odgovornosti
prevoznikov potnikov po morju v primeru nesre¢ (UL L 131, 28.5.2009, str. 24) predvideva, da
morajo drzave Clanice zagotoviti izdajanje potrdil o zavarovanjih za odgovornost, ki jo ureja uredba. To
pomeni, da je treba predpisati organ, ki bo taka potrdila izdajal, kar je izvedeno z dopolnitvijo 128.
¢lena Pomorskega zakonika (13. ¢len predloga zakona).

Direktiva 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z
zahtevami drzave zastave je bila sicer deloma Ze prenesena v slovenski pravni red z zadnjo novelo
Pomorskega zakonika, vendar je bilo ugotovljeno, da je njeno popolno implementacijo mogoce
zagotoviti preko dopolnitve Pomorskega zakonika, kar je zagotovljeno z 19. ¢lenom predloga zakona.

Direktiva 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. junija 2002 o vzpostavitvi
sistema spremljanja in obveS¢anja za ladijski promet ter o razveljavitvi Direktive Sveta
93/75/EGS, je z zadnjo spremembo predvidela tudi za ribiSka plovila obveznost uporabe AIS. Zadnja
sprememba je sicer Ze bila v celoti preneSena v slovenski pravni red z zadnjo novelo Pomorskega
zakonika in Uredbo o nadzoru pomorskega prometa. Da pa bi se izognili morebitnim nepotrebnim
postopkom zaradi nepopolnega izvajanja direktive, ki bi jih sproZila Evropska komisija, predlog zakona
na tem podrocju predvideva redakcijski popravek veljavnega 65. ¢lena Pomorskega zakonika, s
katerim bo nedvoumno dolo¢eno, da morajo ribiSka plovila ne samo imeti napravo AlS, ampak jo tudi
uporabljati.

— prikaz ureditve v najmanj treh pravnih sistemih drzav ¢lanic EU
Drzave cClanice EU imajo opremljenost viacilcev in pilotskih plovil z AIS napravo razli€no urejeno.
Obic¢ajno je AIS naprava obvezna za plovila pod 300 BT za dolo¢ena obmocja (Vessel Traffic Service,
v nadaljevanju: VTS) ali v posameznih pristanis¢ih (npr. Roterdam, Antwerpen, Benetke,...idr). Glede
obvezne rabe AIS naprave na vlacilcih imajo natan¢neje dolo¢eno v ZDA in sicer, da morajo vlacilci
nad 8 m dolzine in s pogonskim motorjem moci nad 600 KS uporabljati AIS v VTS obmogjih.

Za skladnost pomorskega izobrazevanja in usposabljanja z minimalnimi standardi, predpisanimi z
direktivami EU in mednarodnimi konvencijami skrbi na Danskem pomorska uprava, ki predhodno
odobri zavode za izobrazevanje in usposabljanje pomorscakov, ter njihove programe.

V Zdruzenem kraljestvu ima Maritime Nautical Training Board (v nadaljevanju: MNTB) pristojnost
dolocanja in odobritve pomorskih programov izobraZevanja in usposabljanja. MNTB deluje v okviru
zbornice za ladjarstvo (Chamber of Shipping), ki ga je ustanovila zZe leta 1937. Zdruzuje strokovno
znanje in podatke o karierah in kvalifikacijah v pomorstvu, ter izobraZzevanju, usposabljanju in kadeturi
pomorscakov. MNTB tesno sodeluje s pomorskim gospodarstvom, pomorskimi Solami, sindikati
pomorscakov in pomorsko upravo. Pomorske Sole in univerze, ki razvijejo svoje izobraZevalne
programe morajo pridobiti zanje soglasje od MNTB.




V Franciji imajo sistem nacionalne viSje pomorske Sole L'Ecole nationale supérieure maritime (v
nadaljevanju: ENSM), ustanovljene z dekretom (Décret n® 2010-1129 du 28 septembre 2010). ENSM
je javna ustanova, ki deluje v okviru ministrstva, pristojnega za pomorstvo. Sestavljajo jo centri, ki jih
ustanovi minister, pristojen za pomorstvo. Minister pristojen za pomorstvo izvaja izrecno navedene
naloge in pristojnosti, ki jih ima minister, pristojen za viSje Solstvo in rektor akademije. Pomorska
indpekcija izvaja nadzor, ki ga sicer izvaja $olska inpekcija. Sola izobrazuje in podeljuje diplome, ki so
potrebne za delo na trgovskih in ribiskih ladjah ter jahtah.

Za preiskovanje pomorskih nesre¢ je v Franciji pristojen organ Le Bureau d'enquétes sur les
événements de mer (v nadaljevanju: BEAmer). BEAmer je stalna, strokovno specializirana nacionalna
agencija, ki izvaja preiskovanje neodvisno do ministrstva, pristojnega za urejanje in nadzor nad
varnostjo plovbe trgovskih in ribisSkih ladij ter plovil za prosti Cas. BEAmer sestavljajo: stalna ekipa
preiskovalcev in administrativno osebje s sedezem v Parizu, mrezZa regionalnih delegatov ter veliko
telo stalnih ali ob€asnih strokovnjakov, ki svetujejo po potrebi. Podrocje preiskovanja nesre€ je urejeno
z zakonodajnim aktom z dne 3.1.2002 in izvedbenim aktom z dne 26.1.2004.

Danski parlament je pred kratkim sprejel zakon, ki bo zacel veljati 15.6.2011, s katerim se ustanavlja
danski preiskovalni organ (maritim havarikommission).

V Zdruzenem kraljestvu preiskovanje nesre¢ zagotavlja The Marine Accident Investigation Branch (v
nadaljevanju: MAIB). Organiziran je kot posebna veja znotraj ministrstva za promet (Department for
Transport (DfT)). Ni del njihove pomorske uprave (Maritime and Coastguard Agency). Glavni
preiskovalec pomorskih nesre¢ neposredno poro€a ministru, pristojnemu za promet. Vsi njihovi
preiskovalci so izkuSeni strokovnjaki na podro€ju navtike, ladijskega strojniStva in ladjedelnistva ter
ribistva. Imajo tudi administrativho osebje. Pristojnosti preiskovalcev so dolo¢ene v zakonu o trgovski
mornarici (Merchant Shipping Act 1995) in podrobneje razdelane s podzakonskim aktom (The
Merchant Shipping (Accident Reporting and Investigation) Regulations 2005). Poleg tega imajo Se
podpisan memorandum o soglasju z drzavnim tozilstvom, preko katerega so uredili medsebojno
neovirano sodelovanje in nemoteno potekanje obeh preiskav hkrati, to je sodne in tehni¢ne preiskave.

— izjava o skladnosti predloga zakona s pravnimi akti Evropske unije in korelacijska tabela, ¢e gre
za prenos direktive.
Izjava o skladnosti (pdf. format) — izvoz iz baze RPS
Korelacijska tabela (pdf. format) — izvoz iz baze RPS
6. DRUGE POSLEDICE, Kl JIH BO IMEL SPREJEM ZAKONA

6.1 Administrativne in druge posledice
Predlog zakona nima administrativnih posledic, saj ne uvaja novih upravnih postopkov.
a) v postopkih oziroma poslovanju javne uprave ali pravosodnih organov:
— razlogi za uvedbo novega postopka ali administrativnih bremen in javni interes, ki naj bi se s

tem dosegel,

/

— ukinitev postopka ali odprava administrativnih bremen,

/

— spostovanje nacela »vse na enem mestu« ter organ in kraj izvajanja dejavnosti oziroma
obveznosti,

/

— podatki oziroma dokumenti, potrebni za izvedbo postopka, ki jih bo organ pridobil po uradni
dolznosti in nacin pridobivanja,

/

— ustanovitev novih organov, reorganizacija ali ukinitev obstojecih organov,
Predlog zakona ne predvideva ustanovitve novih organov, predvideva pa, da se obstojeCim organom
naloZijo nove naloge, to je zagotavljanje preiskovanja pomorskih nesrec.

— ali bo izvajanje postopkov in dejavnosti zahtevalo nove kadre, ali so izvajalci primerno

usposobljeni ali bo potrebno dodatno usposabljanje ter finanéna in materialna sredstva,

Predlog zakona ne predvideva dodatnih zaposlitev, potrebna pa bodo finanéna in materialna sredstva
za zagotavljanje preiskovanja pomorskih nesrec, za katera pa ne pricakujemo, da bodo presegla
40.000 EUR.



— ali bo ukinitev postopkov in dejavnosti imela za posledico zmanjSanje kadrov ter financnih in
materialnih sredstev;
/

b) pri obveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov:
— dokumentacija, ki jo je stranka dolZzna predloziti, pove€anje ali zmanjSanje obsega
dokumentacije z navedbo razlogov,
/
— stroski, ki jih bo imela stranka ali razbremenitev stranke,
/
—¢as, v katerem bo stranka lahko uredila zadevo.
/

6.2 Presoja posledic na okolje, ki vklju€uje tudi prostorske in varstvene vidike
Predlog zakona nima neposrednih posledic na okolje. Ker pa uvaja nekatere viSje standarde varnosti
plovbe posredno prispeva k prepreCevanju onesnazevanja morja.

6.3 Presoja posledic na gospodarstvo
Predlog zakona nima neposrednih posledic na gospodarstvo.
— posledice na poslovne stroske in poslovanje,
— posledice na premozZenjske pravice,
— posledice na inovacije in raziskave,
— posledice na potroSnike in gospodinjstva,
— posledice na dolo¢ene regije in sektorje,
— posledice na druge drzave in mednarodne odnose,
— posledice na makroekonomsko okolje,
— presoja posledic na mala in srednja podjetja:
— Stevilo podijetij in njihova velikost,
— Stevilo podijetij in delovnih mest, na katere se nanasa predlagani predpis,
—pomen razliénih kategorij malih in srednjih podjetij v panogah,
— povezanost z drugimi panogami in mozni vplivi na podizvajalce,
— presoja posledic na konkurenénost podijetij:
—omejevanje dobaviteljem dostopa na trg,
—omejevanje konkurencnosti dobaviteljev,
—zmanjSevanje spodbud dobaviteljem za ucinkovito konkurencnost.

6.4 Presoja posledic na socialnem podro¢ju
Predlog zakona nima posledic na socialnem podrocju.
— posledice na zaposlenost in trg dela,
— posledice na standarde in pravice v zvezi s kakovostjo dela,
— posledice na socialno vklju¢enost in zasc¢ito doloCenih skupin,
— posledice na pravice iz starSevskega varstva in druzinskih prejemkov ter na druzinska razmerja,
— posledice na enakost spolov,
— posledice na enako obravnavo druzbenih skupin glede na razliéne osebne okolis¢€ine
(nediskriminacija),
— posledice na sodno varstvo in ucinkovito sodno varstvo Elovekovih pravic in temeljnih
svobosdin,
— posledice na upravljanje, udelezbo, dobro asimilacijo, dostop do sodis¢, medije in etiko,
— posledice na javno zdravje,
— posledice na zdravstveno varstvo.

6.5 Presoja posledic na dokumente razvojnega na¢rtovanja
Predlog zakona ne uvaja novih sistemskih reSitev, ki bi vplivale na dokumente razvojnega nacrtovanja.
— posledice na nacionalne dokumente razvojnega nacrtovanja,
— posledice na razvojne politike na ravni programov po strukturi razvojne klasifikacije
programskega proracuna,
— posledice na razvojne dokumente Evropske unije in mednarodnih organizacij.



6.6 Izvajanje sprejetega predpisa
a) Predstavitev sprejetega zakona
Predlog zakona ne bo posebej predstavijen, saj vpliva na oZjo specificno skupino ladjarjev.

— ciljnim skupinam (seminariji, delavnice),
—8irSi javnosti (mediji, javne predstavitve, spletne predstavitve);
b) Spremljanje izvajanja sprejetega predpisa

Spremljanje izvajanja sprejetega predpisa bo zagotovljeno preko Pomorske inSpekcije. V delu, ki se
nanasa na predpise Evropske unije, bo izvajanje spremljala Evropska agencija za pomorsko varnost. V
delu, ki se nanaSa na mednarodne predpise, sprejete v okviru Mednarodne pomorske organizacije
(IMO), pa se izvajanje preverja preko prostovoljnega sistema zunanje presoje, ki jo opravijo neodvisni
strokovnjaki IMO.

6.7 Druge pomembne okoliS¢ine v zvezi z vprasaniji, ki jih ureja predlog zakona

Il. BESEDILO CLENOV

ZAKON
O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH POMORSKEGA ZAKONIKA

1. €len
V Pomorskem zakoniku (Uradni list RS, §t. 120/06 — uradno precis¢eno besedilo in 88/10) se v Cetrtem
odstavku 3. €lena v peti alineji na koncu pred podpiCjem postavi vejica in dodata besedi »s
spremembami«.

Deveta alineja se spremeni, tako da se glasi:

»- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2010/65/EU z dne 20. oktobra 2010 o formalnostih
poroCanja za ladje, ki priplujejo v pristaniS§¢a drzav €lanic in/ali izplujejo iz njih, in o razveljavitvi
Direktive 2002/6/ES;«.

Za trinajsto alinejo se doda nova alineja, ki se glasi:

»- Direktiva 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o doloditvi temeljnih
nacel za preiskovanje nesre¢ v sektorju pomorskega prometa in o spremembi Direktive Sveta
1999/35/ES in Direktive 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta (v nadaljnjem besedilu: Direktiva
2009/18/ES);«.

2. Clen
Za 3. ¢lenom se doda nov 3.a €len, ki se glasi:
»3.a Clen
Drustva, ki delujejo na podrocjih, pomembnih za varnost pomorskega prometa, pridobijo status drustva
v javnem interesu v skladu z zakonom, ki ureja drustva, €e razvijajo in izvajajo programe s podrocja
preventive in varnosti v pomorskem prometu (usposabljanje, dodatno izobrazevanje, izdaja gradiv,
promocija, razprave, predstavitve s podrocja varnosti pomorskega prometa in podobno) ali nudijo

brezpla¢no pravno pomo¢ na podrocju pomorstva.

Minister, pristojen za pomorstvo, status drustvu odvzame, Ce ta ne izpolnjuje pogoje iz prejSnjega
odstavka ali na njegovo zahtevo.«.



3. Clen
V 25. ¢lenu se doda nov drugi odstavek, ki se glasi:
»Ladjar, ki upravlja ladje, za katere velja Uredba Evropskega parlamenta in Sveta (ES) §t. 336/2006 z
dne 15. februarja 2006 o izvajanju Mednarodnega kodeksa za varno upravljanje ladij v Skupnosti in
razveljavitvi Uredbe Sveta (ES) §t. 3051/95, UL L §t. 64, z dne 4. 3. 2006, str. 1), mora zagotavljati
varno upravljanje ladij v skladu z dolo¢bami te uredbe.«.

4. Clen
V 26. Clenu se za Cetrtim odstavkom doda novi peti odstavek, ki se glasi:
»lzvajanje nalog iz zadnje alineje prvega odstavka tega Clena dolo€i vlada z uredbo.«.

5. Clen
Za 41. lenom se doda nov 41.a €len, ki se glasi:

»41.a Clen

Med stavko morajo pristaniSki delavci v skladu s predpisi o varnosti pomorskega prometa, zagotavljati
minimalni obseg pristaniSkih storitev, s katerim se zagotavlja varnost ljudi, premoZenja in okolja, ter
pretovor Zivih Zivali, hitro pokvarljivega blaga in nevarnega tovora.«.

6. Clen
V 51. €lenu se v prvem in drugem odstavku beseda »ladja« nadomesti z besedo »plovilo«.

7. Clen
V drugem odstavku 56. Clena se v prvem stavku za besedo »pristojpinam« doda besedilo: », ki se
pladujejo izvajalcu gospodarske javne sluzbe rednega vzdrzevanja pristaniSke infrastrukture,
namenjene za javni promet, ki jo zagotavlja Republika Slovenija,«. Na koncu drugega stavka se
besedilo: »gospodarskih javnih sluzb iz 43. Clena tega zakona« nadomesti z besedilom »gospodarske
javne sluzbe rednega vzdrzevanja pristaniske infrastrukture, namenjene za javni promet«.
Za drugim odstavkom se doda nov tretji odstavek, ki se glasi:
»ViSina pristanidkih pristojbin za gospodarsko javno sluzbo rednega vzdrZzevanja pristaniSke
infrastrukture, namenjene za javni promet, ki jo zagotavlja lokalna skupnost, mora odrazati stroSke
izvajanja te javne sluzbe.«.
Dosedanji tretji odstavek postane Cetrti odstavek.

8. Clen
Za 57. ¢lenom se doda nov 57.a €len, ki se glasi:

»57.a Clen

Pristanidki nadzorniki, ki opravljajo nadzor iz prvega odstavka prejSnjega Clena ter pomorski
inSpektorji, morajo v primeru stavke zagotavljati varnost pomorskega prometa v skladu z dolo¢bami

tega zakona in drugimi predpisi, ki urejajo stavko, ter kolektivho pogodbo.«.

9. &len



V 65. Clenu se v petem odstavku na koncu doda besedilo: »in jih mora uporabljati v skladu z
mednarodnimi pogodbami in predpisi Evropske unije.«.

V Sestem odstavku se za drugim stavkom na koncu doda besedilo: »Samodejni sistem identifikacije
(AIS) mora ribiSko plovilo uporabljati v skladu z mednarodnimi pogodbami in predpisi Evropske unije.«.

Za sedmim odstavkom se doda novi osmi odstavek, ki se glasi:
»Plovilo, ki se uporablja pri obvezni pilotazi in vlaCilec, ki se uporablja pri obvezni vieki mora biti
opremlieno s samodejnim sistemom identifikacije (AIS), ki mora med obvezno pilotazo in obvezno
vleko delovati.«.

10. ¢len
V Cetrtem odstavku 79. Clena se za besedo »pilota« doda besedilo », meje obmodja pilotaze«.

11. ¢len

V prvem odstavku 84. ¢lena se na koncu doda besedilo »in o vseh pomanjkljivostih, ki lahko vplivajo
na varnost plovbe«.

V drugem odstavku se za besedo »izplovitev« doda besedilo »ali, ¢e Stevilo uporabljenih viacilcev ni v
skladu s predpisi o obvezni vieki«.

12. Clen
Besedilo 88. ¢lena se spremeni tako, da se glasi:
»Ladja mora pri vplovitvi, premiku med privezi ali izplovitvi ladje uporabiti predpisano Stevilo vlacilcev.
Pogoje in nacin izvajanja obvezne vleke plovil ter obvezno Stevilo viacilcev predpiSe minister.

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo lahko v izjemnih okolis¢inah zaradi varnosti plovbe odredi
obvezno vleko plovil ali uporabo drugaénega Stevila viacilcev od predpisanega.«.

13. ¢len

V drugem odstavku 128. ¢lena se na koncu ¢rta pika in doda besedilo:

» (Uradni list RS — MP, §t. 14/04). ViSina zavarovanja ali drugega finan¢nega porostva mora biti v
znesku, ki je enak mejam odgovornosti, dolo¢enih v Konvenciji o omejitvi odgovornosti za pomorske
terjatve, 1976, kakor je bila spremenjena s Protokolom iz leta 1996.«.

Za drugim odstavkom se doda nov tretji odstavek, ki se glasi:

»Ladja, registrirana za prevoz ve€ kakor 12 potnikov, ki prevaza potnike, in za katero velja Uredba
(ES) st. 392/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o odgovornosti prevoznikov
potnikov po morju v primeru nesre¢ (UL L §t. 131, z dne 28. 5. 2009, str. 24), mora imeti za vsak
prevoz ali del prevoza, ki ga dejansko opravi, potrdilo o zavarovanju ali drugem finanénem porostvu
za kritje odgovornosti v skladu z Atensko konvencijo o prevozu potnikov in njihove prtliage po morju,
1974, kakor je bila spremenjena s Protokolom iz leta 2002, za smrt ali telesne poSkodbe potnikov.

V dosedanjem tretjem odstavku, ki postane Cetrti odstavek, se besedilo »prvega in drugega odstavka«
nadomesti z besedilom »prvega, drugega in tretjega odstavka«.

Dosedanji Cetrti odstavek postane peti odstavek.
14. ¢len

Drugi odstavek 149. ¢lena se spremeni tako, da se glasi:



»Dovoljenje izda Uprava Republike Slovenije za pomorstvo.«.
15. Clen
Za 152. ¢lenom se doda nov 152.a €len, ki se glasi:
»152.a Clen

Izvajalci izobrazevanj ali usposabljanj pomorS¢akov za pridobitev pooblastil morajo izpolnjevati zahteve
glede programa izobraZevanja ali usposabljanja, strokovne usposobljenosti uditeliev oziroma
predavateljev, tehnicne opremljenosti in sistema kakovosti v skladu z mednarodnimi konvencijami,
predpisi Evropske unije, posebnimi zakoni in s tem zakonom ter na njihovi podlagi izdanimi

podzakonskimi akti.

Postopek sprejemanja in izvajanja izobraZevalnih programov ter nadzor nad izvajalci izobraZzevanja se
izvaja v skladu s predpisi s podro¢ja Solstva ob upostevanju predpisov iz prejSnjega odstavka.

Dovoljenje za izvajanje usposabljanj iz prvega odstavka tega Clena izdaja Uprava Republike Slovenije
za pomorstvo. Ce Uprava Republike Slovenije za pomorstvo pri izvajanju nadzora ugotovi, da niso
izpolnjene zahteve iz prvega odstavka tega €lena, izvajalcu usposabljanja dovoljenje odvzame.«.

16. Clen
Drugi odstavek 197. ¢lena se Crta.

17. ¢len

V tretiem odstavku 200. ¢lena se besedilo »pristaniS¢e Republike Slovenije« nadomesti z besedilom
»vsa pristaniS¢a in sidriS¢a Evropske unije«.

V Cetrtem odstavku se pred besedo »izda« doda beseda »lahko«.
18. Clen
Za 200. ¢lenom se dodajo novo Xl. poglavje in novi 200.a do 200.g €leni, ki se glasijo:
»XI. poglavje — PREISKOVANJE NESREC NA MORJU
200.a Clen

Namen preiskovanja nesre¢ na morju v skladu s tem zakonom ni ugotavljanje odgovornosti ali krivde,
ampak ugotavljanje vzrokov nesrece in prepreCevanje nastajanja podobnih nesrec.

200.b ¢len

To poglavje se uporablja za nesrece:

- v katere so vklju€ene ladje, ki plujejo pod slovensko zastavo;

- do katerih pride v notranjih morskih vodah ali teritorialnem morju Republike Slovenije;
- e zadevajo druge pomembne interese Republike Slovenije.

200.c ¢&len

Opredelitev nesre€, obveznost in nacrt preiskovanja, obveznost in nacin obve$€anja, pogoje za
preiskovalce, nacin dela in financiranja preiskovalcev, vsebino porocila o nesreci, sodelovanje z
drugimi organi v Republiki Sloveniji in organi drugih drzav ¢lanic Evropske unije predpiSe vlada v
skladu s predpisi Evropske unije.



200.¢ Clen

Za preiskovanje nesre¢ na morju v skladu s tem zakonom in na njegovi podlagi izdanimi predpisi je
pristojen preiskovalec pomorskih nesre¢ (v nadaljnjem besedilu: preiskovalec), ki je pri svojem delu in
odlo¢anju neodvisen, samostojen in ima zagotovljena finanéna sredstva. Preiskovalec deluje v okviru
samostojne organizacijske enote v ministrstvu, pristojnem za pomorstvo, ali drugem organu, katerega
interesi niso v nasprotju z nalogami in pooblastili preiskovalca. Enega ali ve€ preiskovalcev imenuje
vlada. Preiskovalec je lahko ustrezno usposobljena oseba z najmanj deset let delovnih izkuSenj na
podrocju varnosti prometa.

Preiskovalec odlocCi o uvedbi preiskave, vodi preiskavo in pripravi podrobno porocilo o nesredi.

Preiskovalec lahko vodenje preiskave in pripravo porocila o nesreéi prepusti preiskovalcem iz 200.g
Clena tega zakona. V tem primeru mora potrditi porocilo o nesreci.

200.d ¢len

Preiskovalec lahko opravi razgovore z vsemi, za katere domneva, da lahko zagotovijo informacije, ki
so pomembne za preiskavo, ter lahko prouli predmete, dokumente, zapise in druge pomembne
podatke, pri Eemer ima naslednja pooblastila:
- za takojsen prost pristop na kraj nesreCe in do ladje, njenih delov in tovora;
- da zacasno zadrzi ladjo ali njene dele, dokler je to nujno potrebno za namen preiskovanja
pomorske nesrece;
- za takojSen popis in odreditev zavarovanja dokazov ter nadzor nad iskanjem in
odstranjevanjem razbitin, naplavin, drugih sestavnih delov in snovi za potrebe preiskave;
- zaizvedbo preiskave predmetov iz prejSnje alineje in za prost dostop do rezultatov takdnih
preiskav;
- da zahteva katero koli informacijo ali zapis, ki se nanaSa na ladjo, plovbo, tovor, posadko ali
druge osebe, predmete, pogoje in okolis€ine, ¢e za to ni zakonske ovire;
- da dobi na razpolago rezultate medicinskih in patoloSkih preiskav trupel Zrtev, ¢e so bili ti
rezultati predhodno pridobljeni na podlagi odlobe sodis¢a;
- da dobi na podlagi soglasja preiskovalnega sodnika na razpolago rezultate preiskav na vzorcih,
vzetih posadki ali drugim osebam, brez njihove privolitve;
- da predlaga preiskovalnemu sodniku, da odredi preiskavo na vzorcih, vzetih posadki ali drugim
osebam, €e rezultatov iz prejSnje alineje ni mogoce pridobiti drugace,
- da brez odlo¢be sodiS¢a opravi razgovore s pricami in udeleZenci;
- da zaprosi za katero koli informacijo, ki jo ima drzava, pod katere zastavo pluje ladja, ladjar;ji,
klasifikacijski zavodi ali druge subjekti, ki bi lahko pripomogli k preiskavi.

Kadar preiskovalec opravlja razgovore s pricami in udelezenci v skladu s prejSnjim odstavkom, jih
mora opozoriti, da imajo pravico odreci sodelovanje v skladu z zakonom, ki ureja upravni postopek.

Preiskovalec lahko zaCasno odvzame plovilo za potrebe vodenja preiskave proti ustreznemu
nadomestilu, o emer se izda potrdilo.

Ce osebe, ki lahko zagotovijo informacije, ovirajo preiskovalca brez zakonitega razloga pri izvajanju
pooblastil iz prejSnjega odstavka, obvesti policijo, ki ukrepa v skladu s svojimi pristojnostmi.

200.e ¢len
Podatki, ki jih pridobi preiskovalec pri opravljanju pomorske nesreCe so zaupni in niso dostopni
javnosti. Ti podatki so lahko dostopni javnosti samo, ¢e za to obstaja prevladujo€ javni interes, ki izhaja

iz kon€nega porocila preiskovalca o pomorski nesreci.

200.f ¢len



Preiskovalec mora drugemu pristojnemu preiskovalnemu organu ali drzavnemu tozilcu na njegovo
zahtevo potrebno strokovno pomagati pri delu.

Dolocbe tega zakona o preiskovanju nesre¢ na morju v niemer ne omejujejo pristojnosti organov po
drugih predpisih.

200.g €len

Preiskovanje nesreCe na morju je neodvisno od preiskav kaznivih dejanj ali drugih vzporednih
preiskav, ki ugotavljajo odgovornost ali delitev krivde. Zaradi teh preiskav ne sme biti neutemeljeno
ovirano, prekinjeno ali odloZzeno preiskovanje nesre€e na morju.

200.h ¢len

Vlada Republike Slovenije lahko za preiskovanje nesre€ na morju sklene sporazum z drzavo ¢lanico
EU, s katerim pooblasti preiskovalce drzave ¢lanice EU, pooblaséene za preiskovanje nesre¢ na morju
v skladu z Direktivo 2009/18/ES, da izvedejo preiskavo v skladu s tem zakonom.

V sporazumu iz prejSnjega odstavka se dolo€i naloge preiskovalcev, financiranje ter druge vsebine v
skladu z Direktivo 2009/18/ES.«.

19. dlen
Za 216. ¢lenom se doda nov 216.a €len, ki se glasi:
»216.a €len

V zbirki listin se poleg listin vodijo tudi naslednji podatki:

- datumi pregledov, vkljuéno z morebitnimi dodatnimi in dopolnilnimi pregledi in moznimi presojami,

- navedba klasifikacijskega zavoda, ki je izdal spri¢evalo in klaso ladje,

- navedba inSpekcijskega organa drzave pristanid¢a, ki je ladjo pregledal, datum pregleda in rezultat
pregleda (pomanijkljivosti ladje in ali je bila ladja zadrzana) ter

- 0 pomorskih nesrecah v katerih je bila ladja udeleZzena.«.

20. Clen
\% prvem odstavku 977. €lena se za 6. tocko pika nadomesti s podpi¢jem in doda nova 7. toc¢ka, ki se
gl7a.sc"lzé ne zagotavlja varnega upravljanja ladij (drugi odstavek 25. ¢lena).«.

21. Clen
V prvem odstavku 978. Clena se v 3. to¢ki za besedo »plovejo« dodata besedi »ali sidrajo«.

V 4. tocki se za Stevilko »78.,« doda besedilo: », 79., 83, 84. in 85.«

V 28. tocki se za besedo »(LRIT)« doda besedilo: »ali jih ne uporablja v skladu z mednarodnimi
pogodbami in predpisi Evropske unije«.

Na koncu 32. to¢ke se pika nadomesti s podpicjem in se doda nova 33. toc¢ka, ki se glasi:

»33. Ce plovilo, ki se uporablja pri obvezni pilotaZi ali vlaCilec, ki se uporablja pri obvezni vleki ni
opremlieno s samodejnim sistemom identifikacije (AlS), oziroma ¢e ta med obvezno pilotazo ali
obvezno vleko ne deluje.«.

22. Clen



V drugem odstavku 979. ¢lena se v 3. tocki za besedo »(AlS)« doda besedilo: »ali ¢e ga ne uporablja v
skladu z mednarodnimi pogodbami in predpisi Evropske unije«.

PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE
23. ¢len

Vlada Republike Slovenije izda predpise, doloene s tem zakonom, v enem letu od uveljavitve tega
zakona.

24. ¢len

Dolo¢ba novega tretjega odstavka 128. Clena zakona se zaCne uporabljati z dnem zacéetka uporabe
Uredbe (ES) St. 392/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o odgovornosti
prevoznikov potnikov po morju v primeru nesre¢ (UL L §t. 131 z dne 28. 5. 2009, str. 24).

Dan zacletka uporabe uredbe iz prejSnjega odstavka ugotovi in objavi v Uradnem listu Republike
Slovenije minister, pristojen za pomorstvo.

25. ¢len

Ta zakon zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

lll. OBRAZLOZITEV

K 1. élenu:

Direktiva 2009/45/ES, je bila spremenjena z Direktivo Komisije 2010/36/EU z dne 1. junija 2010 o
spremembi Direktive 2009/45/ES Evropskega parlamenta in Sveta o varnostnih predpisih in standardih
za potniSke ladje.

Deveta alineja se spremeni zaradi sprejetja Direktive Evropskega parlamenta in Sveta 2010/65/EU z
dne 20. oktobra 2010 o formalnostih poro¢anja za ladje, ki priplujejo v pristani§¢a drzav ¢lanic in/ali
izplujejo iz njih, in o razveljavitvi Direktive 2002/6/ES.

Ker se s tem zakonom zagotavlja prenos Direktive 2009/18/ES, je treba to navesti v zakonu.

K 2. ¢lenu

Zakon o drustvih (Uradni list RS, §t. 61/06 in 58/09) v 3. odst. 30. ¢l. dolo¢a, da se s posebnim
zakonom lahko podrobneje opredeli podrocje delovanja ali dejavnosti, ki so v javnem interesu, in lahko
dolocijo tudi posebni pogoji za pridobitev tega statusa. Podobno ureditev pozna Zakon o varnosti
cestnega prometa.

K 3. ¢lenu:

Skladno s 4. ¢l. Uredbe Evropskega parlamenta in Sveta (ES) $t. 336/2006 z dne 15. februarja 2006 o
izvajanju Mednarodnega kodeksa za varno upravijanje ladij v Skupnosti in razveljavitvi Uredbe Sveta
(ES) &t. 3051/95 ( UL L 64, 4.3.2006, str. 1) morajo drzave Clanice zagotoviti, da druzbe, za katere ta
uredba tako dolo¢a, izvajajo njene dolo¢be. Skladno s to zahtevo je treba predvideti zakonsko
materialno dolo¢bo in dolociti prekrsek.

K 4. ¢lenu:
Naloga vodenja koordinacije drzavnih organov, ki izvajajo pristojnosti na morju, ki jo izvaja Uprava RS
za pomorstvo, se podrobneje uredi s podzakonskim aktom - uredbo.

K 5. élenu:



Tudi med stavko je treba v pristani$¢ih zagotavljati opravijanje nujnih del v javhem interesu. V povezavi
s 7. Clenom Zakona o stavki se dolo¢i zakonska podlaga za kolektivno dogovarjanje o izvajanju nujnih
del med stavko.

K 6. ¢lenu:
Redakcijski popravek. Tako kakor druge pristojbine morajo ladijsko leznino placevati tudi plovila, ki
niso ladje.

K 7. ¢lenu:

S predlogom se doloci, da minister, pristojen za pomorstvo, daje soglasje k pristaniskim pristojbinam
za drZzavne gospodarske javne sluzbe. Za lokalne gospodarske javne sluzbe pa se dolo¢i merilo za
vi§ino pristojbin, h kateremu bodo lokalne skupnosti zavezane. Problem so visoke pristojbine pri
obcéinskih privezih, veljavni zakon pa po drugi strani ne predvideva metodologije za oblikovanje cen in
ne dolo¢a konkretnih meril.

K 8. ¢lenu:

Tudi med stavko je treba zaradi varnosti plovbe zagotoviti nujen obseg del pristojnih javnih
usluzbencev. V povezavi s 7. ¢lenom Zakona o stavki se doloCi zakonska podlaga za kolektivno
dogovarjanje o izvajanju nujnih del med stavko.

K 9. ¢lenu:

Direktiva 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. junija 2002 o vzpostavitvi sistema
spremljanja in obve$Canja za ladijski promet ter o razveljavitvi Direktive Sveta 93/75/EGS, s
spremembami v 2. odst. 6. ¢l. in 2. odst. 6.a C¢l. doloCa, da mora ladja ali ribiSka ladja poskrbeti ne
samo za to, da ima napravo AIS ampak tudi za njeno delovanje, razen v izjemnih primerih. Tako
obveznost uporabe naprave AlS je treba zapisati v zakon. Iziemni primeri so doloceni v podzakonskem
aktu - uredbi, v skladu s predpisi EU. Skladno z 2. odst. 25. ¢l. te Direktive 2002/59/ES pa je treba
dolociti tudi sankcije za krSitev te zahteve.

Uporaba AIS naprav na pilotskem plovilu in viacilcu omogodéila boljSi nadzor nad izvajanjem pilotaze ali
obvezne vieke zlasti glede uporabe predpisanega Stevila viacilcev.

K 10. ¢lenu:
DoloCi se zakonska podlaga za dolocCitev meje obvezne pilotaze.

K 11. ¢lenu:

Izrecno se doloéi dolznost pilotov, da morajo sporocati Upravi RS za pomorstvo vse okoliscine,
pomembne za varnost plovbe. Poleg tega morajo zavriti pilotazo, ¢e Stevilo uporabljenih viaCilcev ni v
skladu s predpisi o obvezni vieki.

K 12. ¢lenu:

Jasneje se dolo¢i obveznost ladje uporabiti predpisano Stevilo viaéilcev in pristojnost Uprave RS za
pomorstvo, da lahko za zagotovitev varne plovbe odredi uporabo viacilcev tudi kadar to ni predpisano,
ali vecje Stevilo od predpisanega.

K 13. ¢élenu:

Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za Skodo, ki jo povzro€i onesnazenje z gorivom, 2001
(1. odst. 7. ¢l.) ne doloc¢a visSine meje odgovornosti ladjarja, ampak to prepusc¢a nacionalni zakonodayji,
zato je treba to dolo¢bo zakona dopolniti.

Uredba (ES) st. 392/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o odgovornosti
prevoznikov potnikov po morju v primeru nesre¢ (UL L 131, 28.5.2009, str. 24) dolo¢a v 4.a ¢lenu
Priloge |, da pristojni organ drZzave &lanice EU izda potrdilo o zavarovanju, zato je treba pristojni organ
in podlago za njegovo odloCanje dolociti v zakonu.

K 14. élenu:
Dovoljenje, ki ga izdaja Uprava RS za pomorstvo, se izdaja izklju¢no zaradi varnosti plovbe.

K 15. ¢lenu:



Komisija EU, Generalni direktorat za mobilnost in promet, je v dopisu z dne 10. februarja 2011, ki je
odziv na porocilo, ki ga je pripravila EMSA (Evropska agencija za pomorsko varnost) o opravijenem
nadzoru glede izvajanja Direktive 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra
2008 o minimalni ravni izobrazevanja pomorS$¢akov (prenovitev) v RS, zahtevala dodatna pojasnila
glede nekaterih ugotovijenih pomanijkljivosti pri izvajanju Direktive 2008/106/ES. Ministrstvo za promet
Je ob sodelovanju Ministrstva za Solstvo in Sport ter Fakultete za pomorstvo in promet Ze poslalo
pojasnila in navedlo sprejete ukrepe za odpravo ugotovijenih pomanjkljivosti, skupaj z dejanskimi
dokazili in natanénim ¢asovnim nacrtom. Vendar pa je za dejansko ucinkovito zagotaviljanje izvajanja
Direktive 2008/106/ES, po oceni predlagatelja zakona potrebna Se zakonska podlaga za sistemsko
ureditev nadzora usklajenosti izobraZevanja in usposabljanja pomorS¢akov s predpisi EU in
mednarodnimi konvencijami. S to spremembo se doloCi zakonska podlaga za nadzor nad
izobraZevanjem in usposabljanjem pomorSéakov, z namenom zagotoviti skladnost s konvencijo
STCW95 in Direktivo 2008/106/ES.

K 16. ¢lenu:
Ker se podrodje preiskovanja nesre¢ ureja na novo v novem Xl. poglavju, se Clen Crta.

K 17. ¢lenu:

Redakcijski popravek. Beseda »lahko« je bila pomotoma izpuSCena. V 2. odst. 5. ¢l. Direktive
2009/20/ES je namre¢ dolo¢eno, da pristojni organ drzave ¢lanice lahko izda odlocbo o izgonu ladje,
kar torej pomeni, da mu je ni treba vedno izdati.

K 18. ¢lenu:

Sprememba je potrebna zaradi sprejetja Direktive 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne
23. aprila 2009 o dolocitvi temeljnih nacel za preiskovanje nesreé v sektorju pomorskega prometa in o
spremembi Direktive Sveta 1999/35/ES in Direktive 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta.
Predlog zakona dolo¢a osebe, pristojne za preiskovanje nesrec, temeljna nacela preiskovanja nesrec,
pooblastila preiskovalcev in razmerje preiskave pomorske nesrec¢e do drugih preiskav, ki potekajo
vzporedno. Preiskovanje pomorskih nesre¢ bo podrobneje urejeno z uredbo.

Glede na to, da je bilo nesrec, ki bi jih bilo treba preiskovati, doslej manj kakor ena na leto, se za sedaj
ne predvideva novih zaposlitev za preiskovalce. Nalogo se lahko prenese na preiskovalce nesre¢ v
drugih vrstah prometa, ki pa lahko po potrebi prenesejo to nalogo na preiskovalce iz drZzave ¢&lanice
EU, s katero je sklenjen poseben sporazum.

K 19. élenu:
S predlagano dolo¢bo se zagotavija prenos 6. ¢lena Direktive 2009/21/ES Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami drzave zastave.

K 20. élenu:
DoloCa se prekrdek za krSitev novega drugega odstavka 25. ¢l. Pomorskega zakonika.

K 21. élenu:

Popravita se dolocbi o prekrSku v 3. in 4. to¢ki prvega odst. 978. &l. PZ.

DoloCa se prekrsek za krsitev popravijenega petega odstavka in novega osmega odstavka 65. ¢l.
Pomorskega zakonika.

K 22. élenu:
Doloca se prekriek za krSitev popraviljenega Sestega odstavka 65. ¢l. Pomorskega zakonika.

K 23. élenu:
Doloca se rok za izdajo podzakonskih aktov.

K 24. clenu:
Doloca se datum zacetka uporabe ¢lena, v skladu z 12. ¢lenom Uredbe (ES) $t. 392/2009.

K 25. ¢lenu:
Doloca se zaCetek veljavnosti zakona.



IV. BESEDILO CLENOV, KI SE SPREMINJAJO
3. ¢len

V tem zakonu imajo posamezni pojmi naslednji pomen:

1. plovilo je stvar, ki je namenjena za plovbo po morju;

2. plavajo€a naprava je stvar, ki je stalno privezana oziroma zasidrana ali poloZzena na morsko dno in
ni namenjena za plovbo (plavajoci hoteli, restavracije, delavnice, skladis¢a, pontonski mostovi,
izkoris€anje morja);

3. ladja, razen vojaske ladje, je plovilo, ki je usposobljeno za plovbo po morju in meri v dolZino 24
metrov ali veg;

4. trgovska ladja je ladja, ki se uporablja za gospodarske namene;

5. potniSka ladja je plovilo s katero se sme prevaZzati ve€ kot 12 potnikov;

6. tovorna ladja je trgovska ladja, ki je namenjena prevozu tovorov;

7. tanker je ladja, namenjena prevozu tekocin in plinov;

8. ribiSka ladja je ladja, ki je namenjena in opremljena za ribolov ali lov drugih Zivih bitij v morju in na
morskem dnu;

9. znanstvenoraziskovalna ladja je ladja ali drugo plovilo, opremljeno za znanstvena ali druga
raziskovanja morja, morskega dna ali njegovega podzemlja;

10. jedrska ladja je ladja na jedrski pogon ali ladja, opremljena z jedrsko napravo;

11. javna ladja je ladja v lasti ali uporabi drZzave, ki ni vojaska ladja, uporablja pa jo drzava oziroma
njen organ izkljuéno v negospodarske namene;

12. vojaska ladja je plovilo, ki pripada vojski, je pod poveljstvom vojaskega €astnika, katere posadka je
vojaSka oziroma pod vojasko disciplino in ima zunanja razpoznavna znamenja vojaskih ladij;

13. sestav tujih vojaskih ladij je ve¢ tujih vojaskih ladij, ki plovejo skupaj pod poveljstvom enega
vojaSkega Castnika;

14. ladja v gradnji je stvar od trenutka polozitve gredlja ali podobnega gradbenega postopka, do vpisa
v ladijski register;

15. €oln je plovilo, ki meri v dolZzino manj kot 24 metrov;

16. ribiski Coln je €oln, ki je namenjen in opremljen za ribolov ali lov drugih Zivih bitij v morju in na
morskem dnu;

17. mednarodno potovanje je potovanje iz slovenskega pristaniS¢a v tuje pristaniSce in obratno;

18. ladjar je oseba, ki je kot posestnik ladje nosilec plovbnega podjema; dokler se ne dokaze
nasprotno, se Steje, da je ladjar oseba, za katero je v register ladij vpisano, da je lastnik;

19. SDR (special drawing right, posebna pravica &rpanja) je obraCunska enota, kot jo je definiral
Mednarodni denarni sklad;

20. potnik je vsaka oseba na ladji ali €olnu, razen otrok, ki so stari manj kot eno leto, oseb, zaposlenih
na ladji, v katerikoli lastnosti in druzinskih ¢élanov posadke;

21. jahta je ladja, ki je namenjena Sportu ali razvedrilu, ne glede na to ali se uporablja za osebne ali
gospodarske namene, in ki sme poleg posadke prevazati do 12 potnikov;

22. ladja v razpremi je trgovska ladja, ki ve¢ kakor 30 dni ne opravlja gospodarskih dejavnosti iz
ekonomskih razlogov ali zaradi svoje nesposobnosti za plovbo;

23. olje je vsako obstojno olje, posebno surova nafta, tezko dizelsko olje in olje za mazanje, ne glede
na to, ali se prevaZajo na ladji kot tovor ali kot gorivo za pogon;

24. dolzina ladje je najvecja dolZina ladje, brez pritiklin;

25. akvatorij je vodni prostor, ki sluzi pristaniS¢u;

26. ro-ro je plovilo s posebnimi prostori za vozila;

27. hitro potniSko plovilo je plovilo, ki ima posebne tehni¢ne lastnosti, zaradi katerih doseZe visoke
hitrosti.

Doloc¢be tega zakona, ki se uporabljajo za javne ladje, veljajo tudi za Colne, ki se uporabljajo za
upravne namene.

Dolocbe tega zakona, ki veljajo za ladje, se uporabljajo tudi za Colne, €e tako doloajo mednarodne
konvencije in predpisi Evropske unije.



Ta zakon prena$a v slovenski pravni red dolo¢be naslednjih direktiv Evropske unije:

- Direktiva 2009/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skupnih pravilih in
standardih za organizacije, pooblas€ene za tehni¢ni nadzor in pregled ladij, ter za ustrezne ukrepe
pomorskih uprav;

- Direktiva 2009/16/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o pomorski inSpekciji
drzave pristanisca;

- Direktiva Sveta 96/98/ES z dne 20. decembra 1996 o pomorski opremi, s spremembami;

- Direktiva Sveta 97/70/ES z dne 11. decembra 1997 o vzpostavitvi usklajenega varnostnega rezima
za ribiSka plovila dolzine 24 metrov in ve¢, s spremembami;

- Direktiva 2009/45/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 6. maja 2009 o varnostnih predpisih in
standardih za potniSke ladje (prenovitev);

- Direktiva Sveta 98/41/ES z dne 18. junija 1998 o registraciji oseb, ki potujejo s potniskimi ladjami, ki
plujejo v pristanis€a drzav €lanic Skupnosti ali iz njih, s spremembami;

- Direktiva Sveta 1999/35/ES z dne 29. aprila 1999 o sistemu obveznih pregledov za varno izvajanje
linijskih prevozov z ro-ro trajekti in visokohitrostnimi potniskimi plovili, s spremembami;

- Direktiva 2001/96/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. decembra 2001 o doloditvi usklajenih
zahtev in postopkov za varno nakladanje in razkladanje ladij za prevoz razsutega tovora;

- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2002/6/ES z dne 18. februarja 2002 o formalnostih
poroCanja za ladje, ki priplujejo v pristanis€a drzav c¢lanic Skupnosti in/ali izplujejo iz njih, s
spremembami;

- Direktiva 2002/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. junija 2002 o vzpostavitvi sistema
spremljanja in obveSCanja za ladijski promet ter o razveljavitvi Direktive Sveta 93/75/EGS, s
spremembami;

- Direktiva 2003/25/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 14. aprila 2003 o posebnih zahtevah
glede stabilnosti ro-ro potniskih ladij, s spremembami;

- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2005/35/ES z dne 7. septembra 2005 o onesnazevanju
morja z ladij in uvedbi kazni za krSitve s spremembami;

- Direktiva 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o minimalni ravni
izobrazevanja pomors¢akov (prenovitev);

- Direktiva 2009/20/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o zavarovanju lastnikov
ladij za pomorske zahtevke in

- Direktiva 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami
drzave zastave.

25. ¢len

Osebe, ki opravljajo prevoz v javnem prometu, izkoris€ajo pristaniS¢e ali skrbijo za vzdrzevanje in
zaznamovanje plovnih poti v teritorialnem morju in notranjih morskih vodah Republike Slovenije so
dolzne:

1. organizirati kontrolo nad izvajanjem nalog, ki se nana$ajo na varnost plovbe;

2. trajno izvajati kontrolo nad varnostjo plovbe;

3. voditi predpisane podatke, ki so pomembni za varnost plovbe;

4. voditi dokumente in zbrati podatke o pomorscakih, ki so vkrcani na ladjah, o njihovih izku$njah,
usposabljanju, zdravstveni sposobnosti in sposobnosti za dodeljene dolZznosti in dela na ladji.

26. ¢len

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo je pristojna za:

- posamezne naloge v zvezi z razvojem pristanisSke infrastrukture, ki je v lasti Republike Slovenije;

- nadzor nad varnostjo plovbe, nad izvajanjem reda v pristaniS¢ih in preostalih delih teritorialnega
morja in notranjih morskih voda;

- organiziranje radijske sluzbe bedenja ter sluzbe spremljanja ter nadzora plovbe;

- izdajanje dovoljenj za obratovanje pristanisc;

- urejanje pomorskega prometa;



- strokovni nadzor nad rednim vzdrZzevanjem objektov za varnost plovbe in plovnih poti, nad rednim
vzdrzevanjem pristaniSke infrastrukture, namenjene za javni promet ter nad rednim zbiranjem
odpadkov s plovil;

- izdajanje soglasij za gradnjo in obnovo objektov na obali ali v morju z vidika varnosti plovbe;

- izdajanje dovoljenj za vodne prireditve in druge aktivnosti na vodi v obmocju pristanid¢a;

- izdajanje pilotskih izkaznic in vodenje registra pilotov;

- odrejanje obvezne pilotaZze ter obvezne vieke plovil in doloCanje potrebnega Stevila vlacilcev za
izvajanje vleke, gasenje in reSevanje;

- izdajanje dovoljenj ladjam za poskusno voznjo;

- ugotavljanje sposobnosti ¢olnov dolzine do 12 metrov za plovbo;

- ugotavljanje usposobljenosti oseb za upravljanje ¢olnov in izdajanje ustreznih listin, izvajanje
strokovnih izpitov in izdajanje pooblastil ter izdajanje pomorskih knjizic in vodenje evidenc o izdanih
listinah;

- izdajanje dovoljenj za stalni privez, sidranje ali polozitev plavajo¢e naprave na morsko dno, izdajanje
dovoljenj za dviganje potopljenih stvari;

- sprejemanje zapisnika o rojstvu, smrti in sprejeti izjavi poslednje volje, ki jih sestavi poveljnik ladje;

- vodenje ladijskega registra in vodenje vpisnika morskih €olnov ter potrjevanje ladijskih knjig;

- izdajanje dovoljenj za prosti promet z obalo in izdajanje dovoljenj za odhod ladje;

- pobiranje pristojbine za uporabo objektov za varnost plovbe;

- izvajanje iskanja in reSevanja na morju v skladu z veljavnimi predpisi;

- vodenje koordinacije drzavnih organov, ki izvajajo pristojnosti na morju.

Evidence iz devete in trinajste alinee prejSnjega odstavka, razen evidence o pomorskih knijizicah,
obsegajo naslednje podatke: osebno ime, datum in kraj rojstva, drzavljanstvo, stalno oziroma za¢asno
prebivalis¢e, Stevilko in datum vloge, datum izpita, uspeh in ocene dosezene na izpitu, datum izdaje in
serijsko Stevilko listine. Evidenca o izdanih pomorskih knjizicah obsega naslednje podatke: osebno
ime, datum in kraj rojstva, drzavljanstvo, spol, viSino ter barvo las in o€i, stalno oziroma zaasno
prebivalis€e, datum izdaje in serijsko Stevilko listine.

Evidence iz prejSnjega odstavka se hranijo trajno, razen podatkov iz evidence o pomorskih knijiZicah, ki
se hranijo pet let po prenehanju veljavnosti pomorske knjiZzice. Pri izdelavi statistiCnih analiz se smejo
osebni podatki uporabljati in objavljati tako, da identiteta osebe ni razvidna.

Za izvajanje pristojnosti iz prvega odstavka tega ¢lena ima Uprava Republike Slovenije za pomorstvo
pravico do vpogleda v Centralni register prebivalstva in v zbirke podatkov v upravljanju javnega
sektorja za pridobitev naslednjihn podatkov: osebno ime, EMSO, kraj rojstva, drzavljanstvo,
prebivalis¢e, zaposlitev, Solska izobrazba in vozniSko dovoljenje.

51. Clen
Ladijsko leznino plaCuje ladja za uporabo obale ali pristaniSkega vodnega prostora v kakrdenkoli
namen, razen za vkrcevanje ali izkrcevanje potnikov in tovora.
Kadar ladja uporablja samo pristaniski vodni prostor, placa zmanjSano leznino.

56. Clen
PristaniSke pristojbine morajo biti javno objavljene.
Minister daje soglasje k pristaniSkim pristojbinam pred njihovo objavo. Minister izda soglasje k
pristojbinam, ki po obsegu, vrsti in viSini zagotavljajo nemoteno izvajanje storitev gospodarskih javnih

sluzb iz 43. ¢lena tega zakona.

Kadar je v tem zakonu doloCeno, da je zavezanec za placilo plovilo, ladja ali ¢oln, se Steje, da je
zavezanec ladjar oziroma lastnik ali uporabnik ¢olna.

65. ¢len



Ladja, ki prihaja iz tujine in je namenjena v pristanis¢e Republike Slovenije, mora Upravi Republike
Slovenije za pomorstvo prijaviti prihod, sporociti podatke o ladji ter ji ob prihodu posredovati splosno
izjavo, seznam c¢lanov posadke, zdravstveno izjavo in seznam potnikov. Ladja, ki prevaza nevarno
blago, mora pred prihodom v pristaniS€e ali izplutjem iz pristaniS¢a Republike Slovenije posredovati
Upravi Republike Slovenije za pomorstvo deklaracijo o nevarnem tovoru, ki jo v skladu s predpisi
Evropske unije predpiSe vlada. Vlada v skladu s predpisi Evropske unije doloCi podatke, ki jih mora
ladja Upravi Republike Slovenije za pomorstvo posredovati po elektronski poti ter rok za prijavo
prihoda in posredovanje podatkov. Podatki, ki jih prejme Uprava Republike Slovenije za pomorstvo, so
zaupni in jih lahko uporablja le za namene in na nacin, ki jih v skladu s predpisi Evropske unije
predpiSe vlada.

Ladji, ki prihaja iz tujine, ni dovoljen promet z drugimi ladjami, organi in osebami na obali, dokler ne
dobi od Uprave Republike Slovenije za pomorstvo dovoljenja za prost promet z obalo.

Ko ladja odplove iz pristaniS€a v tujino, mora prijaviti odhod vsaj eno uro pred izplovitvijo in izrogiti
Upravi Republike Slovenije za pomorstvo izpisek iz seznama posadke in seznam potnikov samo za
tiste osebe, ki so se vkrcale na ladjo ali izkrcale iz nje medtem, ko je bila ladja v pristaniS¢u.

Na potniski ladji, ki izpluje iz pristaniS¢a Republike Slovenije v tujino ali je namenjena v pristaniS¢e
Republike Slovenije iz tujine, se mora voditi evidenco o $tevilu vkrcanih oseb. Ce je namembno
pristani§Ce oddaljeno veC kakor 20 morskih milj, pa morajo biti zbrani podatki o imenu, starosti in spolu
vkrcanih oseb. Nacin zbiranja in hranjenja podatkov ter okolis€ine, za katere veljajo izjeme, predpiSe
minister v skladu s predpisi Evropske unije. Ladjar mora zbrane podatke hraniti tako dolgo, da so na
voljo pristojnim organom, kadar je to potrebno za iskanje in reSevanje ljudi na morju.

Ladja, ki vpluje v pristaniS¢e Republike Slovenije, mora biti opremljena s samodejnim sistemom
identifikacije (AIS), sistemom zapisovanja podatkov (VDR) in sistemom dolgega dometa za
prepoznavanje in sledenje ladjam (LRIT).

Ribisko plovilo, ki meri v dolzino ve€ kot 15 metrov in pluje pod zastavo Republike Slovenije, mora biti
opremlieno s samodejnim sistemom identifikacije (AIS) ne glede na to, kje se nahaja. Tuje ribiSko
plovilo, ki meri v dolzino ve¢ kot 15 metrov, mora biti opremljeno s samodejnim sistemom identifikacije
(AIS), &e ribari v notranjih morskih vodah ali teritorialnem morju Republike Slovenije ali iztovarja svoj
ulov v pristanis¢u Republike Slovenije.

Vlada v skladu s predpisi Evropske unije podrobneje doloci, katere ladje in ribiSka plovila morajo biti
opremljena v skladu s petim in Sestim odstavkom tega Clena, ter podrobneje predpiSe naprave iz
petega in Sestega odstavka tega ¢lena.

79. ¢len
Pilotiranje ladij izvajajo piloti.

Piloti morajo imeti doloCeno strokovno usposobljenost, predpisano dobo plovbe in strokovni izpit za
pilota.

Za izvajanje pilotaze na doloCenem obmocju morajo imeti piloti pilotsko izkaznico, ki jo izda Uprava
Republike Slovenije za pomorstvo, in morajo biti vpisani v register pilotov.

Program strokovnega usposabljanja, nacin preizkusa usposobljenosti pilota ter pogoje in nacin
izvajanja pomorske pilotaze predpiSe minister.

84. ¢len

Pilot mora Upravi Republike Slovenije za pomorstvo porocati o opravljeni pilotazi v skladu z njenimi
navodili.



Pilot mora zavrniti pilotazo ladje, e ugrez ladje ne ustreza globini na poti do kraja, ki je doloCen za
privez ali za zasidranje ali ¢e ladja ni sposobna za plovbo ali ¢e nima dovoljenja za vplovitev ali
izplovitev in o tem porocati Upravi Republike Slovenije za pomorstvo.

88. Clen
Uprava Republike Slovenije za pomorstvo lahko zaradi varnosti plovbe odredi obvezno vieko plovil.
Pogoje in nacin izvajanja obvezne vleke plovil predpiSe minister.

128. Clen

Ladja, ki prevaza ve€ kakor 2.000 ton olja kot razsuti tovor, mora imeti potrdilo o zavarovanju ali
drugem finanénem porostvu za odgovornost za Skodo, povzroeno z onesnazenjem z olji, kot ga
dolo¢a Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za Skodo, povzro¢eno z onesnazenjem z nafto, s
spremembami.

Ladja, katere bruto tonaza je vec¢ja od 1000, mora imeti potrdilo o zavarovanju ali drugem finanénem
porostvu za odgovornost za Skodo, ki jo povzroli onesnazenje z gorivom iz ladijskih rezervoarjev, kot
ga dolo¢a Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za Skodo, ki jo povzroCi onesnazenje z
gorivom, 2001.

Potrdilo iz prvega in drugega odstavka tega Clena izda za ladjo pod slovensko zastavo Uprava
Republike Slovenije za pomorstvo, ¢e ugotovi, da zavarovanje ali drugo finanéno porostvo izpolnjuje
zahteve iz mednarodne konvencije, ki potrdilo predpisuje, in pogoje glede ustreznosti zavarovanja, ki
jih predpise vlada.

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo lahko prekli¢e veljavnost potrdil iz prejSnjega odstavka, ¢e
ugotovi, da zavarovanije ali drugo finan¢no porostvo ne ustreza ve¢ predpisanim pogojem.

149. &len

Lastnik oziroma imetnik plavajoCe naprave mora imeti dovoljenje za stalni privez, sidranje ali polozitev
plavajoCe naprave na morsko dno.

Dovoljenje izda Uprava Republike Slovenije za pomorstvo ob predhodnem soglasju ministra,
pristojnega za varstvo okolja, za plavajo¢e naprave, ki niso dolo¢ene v 218. Clenu tega zakona, pa
Uprava Republike Slovenije za pomorstvo.

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo prekli¢e dovoljenje, Ce se pri rednem ali izrednem pregledu
ugotovi, da plavajo€a naprava ne izpolnjuje pogojev glede varne uporabe.

197. &len

Pomorski inSpektor je pri izvajanju inSpekcijskega nadzorstva upravic¢en ukrepati tudi skladno z drugimi
predpisi, ki urejajo vprasanja s podrocja varnosti plovbe.

Pomorska inSpekcija je pristojna za preiskovanje nesre¢ na morju. Pri preiskovanju nesre¢ pomorski
inSpektor ugotovi vse okolis€ine nesrece in sestavi poroCilo o nesre€i na morju. Minister izda pravilnik
o preiskovanju nesre¢ na morju.

200. &len

Ce pomorski inpektor na kakrsenkoli nagin izve, da prihaja v slovenske vode ladja, ki ne ustreza
splosno sprejetim mednarodnim predpisom in standardom varnosti plovbe, ji lahko prepove vplovitev v
slovenske vode.



Ce je ladja iz prej$njega odstavka Ze vplula v slovenske vode, ima pomorski indpektor pravico naloZiti
ladji, da takoj izpluje iz slovenskih voda.

Ladji, ki ni izpolnila pogojev, ki jih je odredil pristojni organ drZzave ¢lanice Evropske unije v pristaniScu
inSpekcijskega pregleda, ali ki zavrne izpolnitev veljavnih zahtev konvencij, tako da ne odpluje v
doloc¢eno ladjedelnico, pomorski inSpektor prepove vplutje v pristanis¢e Republike Slovenije.

Ce pomorski inSpektor ugotovi, da ladja v nasprotju s predpisi Evropske unije nima potrdila o
zavarovanju za pomorske terjatve iz 66.b Clena tega zakona in ni razlogov za njeno zadrzanje, izda
odlo¢bo o izgonu ladje ter o tem uradno obvesti Evropsko komisijo, druge drzave €lanice Evropske
unije in drzavo zastave, pod katero pluje ladja.

Ce ladja iz drugega, tretjega in Getrtega odstavka tega ¢&lena ne ravna po odlo¢bi pomorskega
inSpektorja, sme ta na njene stroske in njeno nevarnost odrediti usposobljeni organizaciji, da to ladjo
odstrani iz slovenskih voda.

977. &len

Z globo od 3.300 eurov do 42.000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali samostojni podjetnik
posameznik:

1. ¢e ne vodi predpisanih podatkov, ki so pomembni za varnost plovbe (3. tocka 25. ¢lena);

2. ¢e ne vodi dokumentov in zbira podatkov o pomors€akih, ki so vkrcani na ladjah, o njihovih
izkusnjah, usposobljenosti, zdravstveni sposobnosti in sposobnosti za dodeljeno delo na ladji (4. tocka
25. ¢lena);

3. €e ne organizira delovanja pristaniS¢a tako, da zagotavlja varno plovbo, varstvo okolja in voda ter
zascito pristaniS¢a, zagotavlja pa tudi dejavnosti vleke in pilotaze (41. ¢len);

4. ¢e ne omogoca vsaki osebi pod enakimi pogoji uporabe pristaniS€a (prvi odstavek 42. ¢lena);

5. e med trajanjem naravne nesree ne zagotovi uporabe pristaniS¢a kot objekta za varnost plovbe
(drugi odstavek 42. ¢lena);

6. Ce se nakladanje in razkladanje ladje vodi v nasprotju s 105. ¢lenom.

Z globo od 400 eurov do 2.000 eurov se kaznuje tudi odgovorna oseba pravne osebe ali samostojnega
podjetnika posameznika, ki stori prekrSek iz prejSnjega odstavka.

978. &len

Z globo od 2.100 eurov do 30.000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali samostojni podjetnik
posameznik:

1. €e upravlja plovilo oziroma opravlja druga dela v zvezi z varnostjo plovbe oseba, ki je pod vplivom
alkohola, mamil, psihoaktivnih zdravil ali drugih psihoaktivnih snovi (63. ¢len);

2. Ce pri tem, ko opravlja izkrcevanje, prekrcevanje ali vkrcevanje olj ali drugih tekocih kemikalij, ne
izvrSi potrebnih varnostnih ukrepov za prepreevanje onesnazenja morja in Sirjenja izlitij tekoCin v
morje (71. &len);

3. Ce ladje, €olni in drugi plovni objekti, ki plovejo v obalnem morju ne spostujejo predpisa o obvezni
oddaljenosti od obale (77. Clen);

4. Ce se opravlja pilotaza v nasprotju z dolocili 78. Clena;

5. €e takoj po prihodu ladje v prvo slovensko pristaniS¢e ne zaprosi za izmeritev slovenske ladje,
zgrajene, kupljene ali predelane v tujini za slovenskega narocnika, ki ni bila izmerjena v tujini po
dolo¢bah tega zakona (111. &len);

6. e ne zaprosi za izmeritev slovenske ladje, ki se gradi v slovenski ali tuji ladjedelnici, takoj ko so na
ladji vgrajeni oplocje, krov in pregraje (112. ¢len);

7. Ce ne zaprosi za ponovno izmeritev slovenske ladje pred koncem predelave, ki spreminja bruto ali
neto tonaZo oziroma najvecji dovoljeni spodriv ali nosilnost ladje, ali ne stori tega po prihodu ladje v
prvo slovensko pristanis¢e, Ce se ladja predeluje v tujini, izmeritev ladje v tujini pa ni bila opravljena po
dolo¢bah tega zakona (tretji in Cetrti odstavek 113. ¢lena);



8. Ce izroCi v plovbo ali ima v plovbi ladjo brez katerekoli ali brez veljavne ladijske listine in knjige,
predpisane v tem zakonu (66.b, 67., 117., 118., 119.a, 120., 121, 125., 125.a, 128., 129., 136., 137. in
151. Clen);

9. e oseba, ki upravlja ¢oln, med plovbo ne ravna skladno s predpisi in tehni€énimi pravili o varnosti
plovbe, varstvu Clovekovega Zivljenja in okolja (143. ¢len);

10. Ce kot ¢lana posadke vpiSe na ladjo nekoga, ki nima pomorske knjizice ali dovoljenja za vpis in
pisne pogodbe o zaposlitvi (prvi odstavek 153. ¢lena);

11. Ce ¢lan ladijske posadke opusti dolZznost obvestitve dezurnega €astnika ladje ali poveljnika o
dogodkih kot predpisuje 158. Clen;

12. ¢e poveljnik ladje ravna v nasprotju z dolo€ili 162., 163. in 164. Clena,;

13. Ce polozaj tovorne Crte ali nadvodja ne ustreza podatkom iz listin iz 183. ¢lena tega zakona ali e
ladja ni naloZzena v skladu z dobljeno tovorno ¢rto oziroma ¢rto nadvodja ali ¢e tovor ni pravilno
razporejen (184. Clen);

14. Ce ladja nima imena in pristaniS¢a vpisa (204. in 205. ¢len);

15. Ce dvigne potopljeno stvar, eprav je nima pravice dvigniti (prvi odstavek 777. ¢lena);

16. ¢e na plovilu, ki ima radijsko postajo, ni organizirano bdenje v skladu s predpisi o radijskem
prometu (tretji odstavek 31. ¢lena);

17. €e pristaniskih pristojbin ne objavi javno, ¢e zanje ne dobi soglasja ali Ce jih zaraCunava v nasprotju
s soglasjem (prvi in drugi odstavek 56. ¢lena);

18. Ce ne pridobi soglasja z vidika pogojev za varnost plovbe (prvi odstavek 64. ¢lena);

19. €e ne prijavi podatkov na predpisani nacin (drugi odstavek 64. ¢lena);

20. ¢e plovila in plavajoCe naprave ovirajo javni promet v pristaniS¢u (prvi odstavek 74. ¢lena);

21. Ce pluje v pristaniSkem obmodju, ki sluzi mednarodnemu prometu brez dovoljenja (drugi odstavek
74. Clena);

22. Ce opravlja vodne prireditve in druge aktivnosti brez dovoljenja (tretji odstavek 74. ¢lena);

23. e ladja ne spostuje pogojev obvezne pilotaze in obvezne vieke plovil (81. in 88. ¢len);

24. Ce se po opravljenem nadzorstvu nad gradnjo oziroma predelavo ali katerem koli pregledu ladje
spremeni ali predela ladijski trup, njene stroje, naprave ali oprema brez soglasja klasifikacijskega
zavoda (99. ¢len);

25. Ce pluje ladja zunaj dolo¢enih meja plovbe ali v nasprotju z dolo¢enimi pogoji (101. ¢len);

26. Ce prevaza potnike z ladjo, ki ni potniSka, ali vkrca ve€ potnikov, kakor je dolo¢eno (102. in 104.
¢len);

27. e potniSka ladja ne spostuje dolocil o zbiranju, hranjenju in zagotavljanju podatkov o osebah na
ladji (Cetrti odstavek 65. ¢lena);

28. Ce ladja, ki vpluje v pristaniS¢e Republike Slovenije, ni opremlijena s samodejnim sistemom
identifikacije (AIS), sistemom zapisovanja podatkov (VDR) in sistemom dolgega dometa za
prepoznavanje in sledenje ladjam (LRIT) (peti odstavek v povezavi s sedmim odstavkom 65. ¢lena);
29. Ce lastnik oziroma imetnik plavajo¢e naprave nima dovoljenja za stalni privez, sidranje ali polozitev
plavajoCe naprave na morsko dno (prvi odstavek 149. ¢lena);

30. ¢e opravlja pomorsko pilotaZzo ali obvezno vleko oseba v nasprotju z drugim odstavkom 44. lena;
31. Ce ne sporodi podatkov na predpisani nacin (prvi odstavek 65. ¢lena);

32. Ce ne vrne vseh ladijskih listin in knjig (372.a ¢len).

Z globo od 600 eurov do 2.000 eurov se kaznuje tudi odgovorna oseba pravne osebe ali samostojnega
podjetnika posameznika, ki stori prekrSek iz prejSnjega odstavka.

Z globo od 400 eurov do 800 eurov se kaznuje posameznik, ki stori prekrsek iz 1., 3., 4., 5., 8., 18,
19., 20., 21., 22., 29. ali 32. toCke prvega odstavka tega Clena.

979. Clen
Z globo 400 eurov se kaznuje za prekrsek poveljnik tuje trgovske ladje ali oseba, ki ga nadomes¢a, ¢e
pilotira ladjo v teritorialnem morju oziroma v notranjih morskih vodah Republika Slovenije pilot, ki ni

pooblascen za pilotiranje (79. ¢len)

Z globo 350 eurov se kaznuje za prekrsek:



1. poveljnik tuje ladje ali oseba, ki ga nhadomes&ca, ki prevaza na ladji ve¢ kot 2.000 ton olja, ¢e ladja
nima potrdila o zavarovanju ali o drugem finanénem porostvu za premozenjsko odgovornost za Skodo,
povzro¢eno zaradi onesnazenja z oljem, ko vplove ali izplove iz pristaniS¢a Republike Slovenije, ali v
pristaniS¢u vkrcava ali izkrcava olje (prvi odstavek 67. ¢lena);

2. poveljnik slovenske ladje ali oseba, ki ga nadomes&ca:

a) Ce ladja, ki mora imeti ladijsko radijsko postajo, ne organizira nepretrgane sluzbe bedenja v skladu s
predpisi o radijskem prometu (tretji odstavek 31. ¢lena);

b) Ce odplove iz pristani$¢a z ladjo, ki nima dolo¢enega Stevila ¢lanov posadke s predpisano strokovno
izobrazbo (151. ¢len);

c) e osebno ne vodi ladje, kadar to zahteva varnost ladje, ko plove v pristanis¢e, kanal, prekop ali
reko, ali ko plove iz njih (drugi odstavek 163. ¢lena);

d) ¢e ob neposredni vojni nevarnosti ali v vojni med Republiko Slovenijo in drugo drzavo ne ukrene
glede ladje, oseb in tovora na ladji vsega, kar je potrebno (prvi in drugi odstavek 169. ¢lena);

e) Ce v primeru vojne med drugimi drzavami, v kateri je Republika Slovenija ostala nevtralna, ladja pa
je v pristani8€u ene izmed vojskujoCih se drzav ali na poti v pristaniSe vojskujoCe se drzave, ali mora
pluti skozi teritorialno morje ali notranje morske vode, vojskujoCih se drzav, ne zahteva navodil od
ladjarja, ¢e to ni mogoce, pa od pristojnih drzavnih organov (tretji odstavek 169. ¢lena);

f) ¢e med potovanjem ladje ne ukrene zoper Clana posadke, potnika ali druge osebe na ladji, ki je
storila kaznivo dejanje, vsega, kar je potrebno, da se preprecijo ali omilijo Skodljive posledice dejanja in
storilec poklice na odgovornost (prvi, drugi in Cetrti odstavek 175. ¢lena);

g) Ce ne pridobi predhodnega soglasja pred opravljanjem C¢iS€enja ladje z nevarnimi plini ali
deratizacije (73. ¢len);

3. pravna oseba ali samostojni podjetnik posameznik, e ribisko plovilo ni opremljeno s samodejnim
sistemom identifikacije (AIS) (Sesti odstavek v povezavi s sedmim odstavkom 65. ¢lena).

V. PREDLOG, DA SE PREDLOG ZAKONA OBRAVNAVA PO NUJNEM OZIROMA SKRAJSANEM
POSTOPKU

Predlagatelj zakona predlaga, naj Drzavni zbor RS obravnava predlog zakona v skrajSanem postopku,
ker gre za manj zahtevne spremembe in dopolnitve zakona, prenehanje veljavnosti posameznih
dolocb zakona ter manj zahtevne uskladitve zakona z drugimi zakoni in s pravom Evropske unije. Rok
za prenos Direktive 2009/18/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o doloditvi
temeljnih nacel za preiskovanje nesre¢ v sektorju pomorskega prometa in Direktive 2009/21/ES
Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami drzave zastave potece
17. junija 2011.

PRILOGE
— osnutki podzakonskih predpisov, katerih izdajo dolo¢a predlog zakona
— izjava o skladnosti
— korelacijske tabele
— mnenja iz medresorskega usklajevanja, da ni pripomb
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