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EVA 2008-1611-0052

EPA 474 - V

GENERALNI SEKRETARIAT VLADE 

REPUBLIKE SLOVENIJE

Gp.gs@gov.si

ZADEVA: 
Predlog mnenja Vlade Republike Slovenije o zahtevi Državnega sveta Republike Slovenije, da Državni zbor Republike Slovenije ponovno odloča o Zakonu o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila (ZMV – C), EPA 474

1.
Predlog sklepov vlade:

Na podlagi šestega odstavka 21. člena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 24/05 – uradno prečiščeno besedilo in 109/08)  je Vlada Republike Slovenije na … seji dne … pod točko … sprejela naslednji sklep:

Vlada Republike Slovenije je sprejela mnenje o zahtevi Državnega sveta Republike Slovenije, da Državni zbor Republike Slovenije ponovno odloča o Zakonu o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila (ZDMV-C), EPA 474, in ga pošlje Državnemu zboru Republike Slovenije.
2. 
Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

- Irena Erjavec, generalna direktorica

Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu Državnega zbora RS:

- 
dr. Franc Križanič, minister

-
mag. Helena Kamnar, državna sekretarka

-
Irena Erjavec, generalna direktorica

- Mateja Vraničar, sekretarka

- mag. Neva Žibrik, sekretarka

3. 
Gradivo se sme objaviti na svetovnem spletu: DA 

4. 
Obrazložitev predlaganega nujnega oz. skrajšanega postopka obravnave predloga zakona v Državnem zboru RS:  /
Predlog in obrazložitev razlogov, zaradi katerih se predlaga skrajšanje poslovniških rokov (tretji odstavek 17. člena Poslovnika Vlade RS): 

Predlagamo, da se gradivo dokončno obravnava na seji Odbora za gospodarstvo in trajnostni razvoj 12. 1. 2010, saj bi moral, če se želi, da se o zakonu ponovno odloča že na januarski seji Državnega zbora, gradivo obravnavati Odbor za finance in monetarno politiko Državnega zbora na seji 14. 1. 2010. 
5. 
Kratek povzetek gradiva:

Državni zbor Republike Slovenije je na 12. seji 18. 12. 2009 sprejel Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila. O zakonu je na 14. seji 23. 12. 2009 odločal tudi Državni svet Republike Slovenije, ki je na podlagi tretje alineje prvega odstavka 97. člena Ustave Republike Slovenije po razpravi o zakonu sprejel zahtevo, da državni zbor Republike Slovenije o zakonu ponovno odloča. Kot razloge za svojo odločitev je Državni svet navedel, da zakon dejansko ne sledi deklariranim ciljem, saj pod krinko zelene davčne reforme dodatno obremenjuje predvsem srednji rang avtomobilov in motorjev, na drugi strani pa se tovornih vozil, ki so največji onesnaževalci na cestah, sploh ne dotika. Državni svet meni, da je v času, ko večina držav spodbuja potrošnjo skozi subvencioniranje nakupa motornih vozil, nerazumno dodatno povečevati obdavčitev, in s tem vplivati na zmanjšanje povpraševanje, pa tudi zmanjšanje pričakovanega finančnega učinka. Državni svet je tudi mnenja, da je progresivnost davčnih stopenj prevelika. Posebej pa opozarja, da bo zakon prizadel motoriste, za katere se davek uvaja na novo, in da so davčne stopnje za motorna kolesa in kolesa z motorjem previsoke. Zato državni svet republike Slovenije zakonu nasprotuje. 
Vlada v mnenju z argumenti zavrača očitke Državnega sveta in pojasnjuje, da je okoljski vidik zakona enako pomemben kot fiskalni. Pri tem pojasnjuje pomemben prispevek cestnega prometa, posebej prometa z osebnimi vozili, k skupnim letnim emisijam CO2 in drugih onesnaževal zraka, kar je argument, da je tudi na področju osebnega prometa potrebno ukrepati. Zavrača očitek, da se prekomerno obdavčujejo avtomobili srednjega razreda, saj dokazuje, da se bo avtomobilom z nižjimi emisijami davek celo zmanjšal, za avtomobile srednjega razreda pa bo povečanje davka relativno majhno oziroma bo to le malenkostno vplivalo na maloprodajno ceno. Pojasnjuje tudi primernost davčnih stopenj za motorje in kolesa z motorjem. Opozori na posledice nesprejetja zakona, predvsem na povečano obdavčitev okolju najbolj sprejemljivih vozil z emisijo CO2 pod 110 g/km, za katere se s 1. 1. 2010 z veljavnim zakonom oprostitev davka ukinja. 
Glede na vse navedeno vlada v mnenju predlaga Državnemu zboru, da zakon ponovno potrdi in s tem omogoči uveljavitev sprememb, s katerimi se spodbuja nabava okolju bolj prijaznih motornih vozil in uveljavlja bolj učinkovite ukrepe za preprečevanje davčnih goljufij v trgovanju z motornimi vozili. 
6. 
Izjava o presoji učinkov in usklajenosti vladnega gradiva      

Izjavljam, da gradivo nima nikakršnih učinkov na področjih iz tretje alineje tretjega odstavka 8. člena Poslovnika Vlade RS, oziroma da ima zanemarljive finančne učinke (pod 40 000 € v tekočem in naslednjih treh letih). 
Gradivo je usklajeno s Službo za zakonodajo Vlade Republike Slovenije. 
dr. Franc Križanič 

MINISTER

Priloge:

· predlog sklepa Vlade Republike Slovenije 
· ocena finančnih posledic 
· Predlog mnenje vlade republike Slovenije o zahtevi Državnega sveta Republike Slovenije, da Državni zbor Republike Slovenije ponovno odloča o Zakonu o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila (ZMV – C), EPA 474
PRILOGA  1

VLADA REPUBLIKE SLOVENIJE




PREDLOG SKLEPA VLADE

Na podlagi šestega odstavka 21. člena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 24/05 – uradno prečiščeno besedilo in 109/08) je Vlada Republike Slovenije na …..seji pod točko …dne ….. sprejela naslednji sklep:

S K L E P

Vlada Republike Slovenije je sprejela mnenje  o zahtevi Državnega sveta Republike Slovenije, da Državni zbor Republike Slovenije ponovno odloča o Zakonu o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila (ZDMV-C), EPA 474, in ga pošlje Državnemu zboru Republike Slovenije.
mag. Milan Martin CVIKL

GENERALNI SEKRETAR

Prejmejo:

-

PRILOGA  2: Ocena finančnih posledic

	Predlog Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna  vozila

I.  Ocena finančnih posledic

	
	Tekoče leto (t)
	t+1
	t+2
	t+3 

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (-) prihodkov državnega proračuna
	
	
	
	

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje(-) odhodkov državnega proračuna 
	
	
	
	

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje(-) obveznosti za druga javna finančna sredstva
	
	
	
	

	II. Pravice porabe za izvedbo predlaganih rešitev so zagotovljene po naslednjih proračunskih postavkah (PP) s predvidenimi zneski:

	Šifra PP
	Ime proračunske postavke
	Ime proračunskega uporabnika
	Znesek za tekoče leto (t)
	Znesek za t+1

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	SKUPAJ:
	
	

	Manjkajoče pravice porabe se bodo zagotovile s prerazporeditvijo iz naslednjih PP:

	Šifra PP
	Ime proračunske postavke
	Ime proračunskega uporabnika
	Znesek za tekoče leto (t)
	Znesek za t+1 

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	SKUPAJ:
	
	

	Načrtovana nadomestitev zmanjšanih prihodkov oz. povečanih odhodkov proračuna:

	Novi prihodki
	Znesek za tekoče leto (t)
	Znesek za t+1

	
	
	

	
	
	

	SKUPAJ:
	
	


      Predlog
     7.1.2010
Mnenje vlade republike Slovenije o zahtevi Državnega sveta Republike Slovenije, da Državni zbor Republike Slovenije ponovno odloča o Zakonu o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila (ZMV – C), EPA 474
Državni zbor Republike Slovenije je na 12. seji 18. 12. 2009 sprejel Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila (v nadaljnjem besedilu: zakon). O zakonu je na 14. seji 23. 12. 2009 odločal tudi Državni svet Republike Slovenije, ki je na podlagi tretje alineje prvega odstavka 97. člena Ustave Republike Slovenije po razpravi o zakonu sprejel zahtevo, da Državni zbor Republike Slovenije o zakonu ponovno odloča. Kot razloge za svojo odločitev je Državni svet navedel, da zakon dejansko ne sledi deklariranim ciljem, saj pod krinko davčne reforme dodatno obremenjuje predvsem srednji rang avtomobilov in motorjev, ki jih kupuje srednji sloj, na drugi strani pa se zakon tovornih vozil, ki so največji onesnaževalci na cestah, sploh ne dotika. Državni svet meni, da je v času, ko večina držav spodbuja potrošnjo skozi subvencioniranje nakupa motornih vozil, nerazumno dodatno povečevati obdavčitev, kar bo imelo za posledico povsem nasprotni učinek, torej zmanjšanje prodaje, s tem tudi zmanjšanje zaposlenih v prodaji in storitvenih dejavnostih, povezanih z osebnimi motornimi vozili, pa tudi zmanjšanje pričakovanega finančnega učinka, ki je po mnenju Državnega sveta ocenjen nerealno. Državni svet je tudi mnenja, da je progresivnost davčnih stopenj med najvišjimi v Evropi. Posebej pa opozarja, da bo zakon prizadel motoriste, saj se davek za motorje uvaja na novo. Poleg tega pa so davčne stopnje za motorna kolesa in kolesa z motorjem glede na dejstvo, da ta vozila letno prevozijo bistveno manjše razdalje in so v uporabi le del leta, in tako letno prispevajo bistveno manj neželenih emisij, previsoke. Zato državni svet republike Slovenije zakonu nasprotuje. 

Vlada meni, da so očitki državnega sveta neutemeljeni. Po mnenju Vlade je okoljski vidik zakona enako pomemben kot fiskalni, in sledi političnemu konsenzu o nujnosti celovitih ukrepov, ki bodo omejili ali celo odpravili neželene posledice našega ravnanja na okolje in ozračje. Konsenz je bil sprejet ne le na ravni države Slovenije, pač pa na ravni Evropske unije, v veliki meri pa tudi na globalni svetovni ravni. Da je temu res tako, dokazujejo številne sprejete mednarodne zaveze, kot na primer Kjotski sporazum, pa tudi povsem konkretne pravne podlage znotraj EU, kot so na primer Direktiva 2008/50/ES, ki določa najvišje dovoljene koncentracije onesnaževal v zunanjem zraku ter Direktiva 2008/81/ES, ki konkretneje določa nacionalne letne meje vrednosti za onesnaževala. Vsi ti dokumenti zavezujejo tudi Slovenijo, da na vseh področjih začne ravnati bolj ekološko. 

Da je to nujno, dokazuje dejstvo, da je Slovenija 2. februarja 2009 prejela s strani EU uradni opomin Evropske komisije zaradi prekomernih preseganj mejnih vrednosti za delce PM10 v zunanjem zraku v preteklih letih, glede izpusta CO2 pa nam je na podlagi usklajenih meril že določena obveznost plačila kazni. 

Zato je Slovenija dolžna začeti kar najhitreje izvajati vse potrebne aktivnosti za zmanjšanje neželenih izpustov in onesnaževal na dogovorjeno raven. Med ukrepe, ki so že uveljavljeni s ciljem spodbujanja okolju bolj prijaznega ravnanja, gotovo sodijo na primer sprememba politike višine trošarin na pogonska goriva, uveljavitev davčnih spodbud za investiranje v nakup ekološko sprejemljivejših gospodarskih vozil na področju davka od dohodkov pravnih oseb in dohodnine, itd. Kot operativni program za pripravo primernih ukrepov se šteje tudi tim. program zelene davčne reforme, sprejet kot generalna usmeritev na ravni EU s konsenzom vseh članic, ki določa, da se morajo tudi javne dajatve bolj kot do sedaj vezati na okoljske kriterije in se tako uporabiti kot inštrument spodbujanja okolju bolj prijaznega ravnanja. Je pa vlada že sprejela številne druge ukrepe za spodbujanje okolju prijaznejšega ravnanja tudi na področju prevoza oziroma prometa. Slovenija ima do sedaj tako oblikovane le čiste okoljske dajatve, kot so dajatve za razgradnjo motornih vozil, gum in embalaže.  
Z uvedbo okoljskega kriterija v druge dajatve pa precej zaostajamo za državami EU. Kar zadeva obdavčitev motornih vozil ugotavljamo, da je večina držav EU, skladno z merili Kjotskega sporazuma glede postopnega zmanjšanja onesnaževanja okolja s toplogrednimi plini, in ob upoštevanju usmeritve Evropske unije na področju obdavčitve avtomobilov, v sisteme obdavčitve motornih vozil že vpeljala merilo izpusta CO2 in to tako v sistem tim. registracijskega davka, kot v sistem letnega davka na uporabo vozil. Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila je zato potrebno razumeti kot prvi ukrep zelene davčne reforme v povezavi z obdavčitvijo motornih vozil in prevoznih sredstev na sploh, ki mu bodo nujno sledile tudi spremembe drugih dajatev. 
Glede očitka, da je ukrep nesmiseln, saj se ne dotika problematike tovornih vozil, ki so glavni onesnaževalci v prometu, vlada pojasnjuje, da podatki kažejo nasprotno (Slovenia’s national inventory report 2009). Promet je v Sloveniji pomemben vir onesnaževanja s toplogrednimi plini (predvsem s CO2 in dušičnimi oksidi), ki pomenijo nevarnost za okolje oziroma prispevajo k podnebnim spremembam, pa tudi pomemben vir onesnaževanja zraka s trdnimi delci (PM10) in žveplovimi spojinami (NOx), ki predvsem povečujejo nevarnost za zdravje. Promet prispeva v Sloveniji globalno okoli 36 % vsega onesnaževanja. Od tega odpade na cestni promet kar 99 %. Zaskrbljujoče je tudi, da se obseg onesnaževanja iz tega vira stalno povečuje. Glavno onesnaževalo prometa je CO2, ki ga k skupnim letnim emisijam promet prispeva okoli 30 %. Od tega kar 60,5 % odpade na osebna motorna vozila in okoli 0,3 % na motorna kolesa, tovorna vozila pa skupaj prispevajo okoli 37 % letne emisije CO2. Podatki torej kažejo na to, da so glavni vir onesnaževanja zraka s prometom prav osebna motorna vozila, ki letno prispevajo kar 18,5 % emisije CO2. Poudariti velja, da so predmet obdavčitve z davkom na motorna vozila  osebna motorna vozila in po novem tudi motorna kolesa. Tovorna vozila so predmet davka na dodano vrednost (DDV), z davkom na motorna vozila pa zaradi zagotavljanja konkurenčnosti slovenskega gospodarstva niso obremenjena. Spodbujanje uporabe ekološko primernejših tovornih vozil oziroma gospodarskih vozil na splošno je zato urejeno oziroma načrtovano z drugimi ukrepi – po eni strani z investicijskimi spodbudami na področju dohodnine in davka od dohodkov pravnih oseb za nakup ekološko primernejših vozil. V skladu s programom ukrepov za zmanjševanje toplogrednih plinov pa je tudi predvideno, da se bo letna dajatev za uporabo motornih vozil, ki se plačuje tudi od tovornih vozil, preoblikovala tako, da bo njena višina odvisna od izpustov CO2 oziroma drugih onesnaževal. 
Glede na navedeno je eden glavnih ciljev Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o davku na motorna vozila v sistem te dajatve uvesti okoljsko merilo in s tem doprinesti k ciljem zelene davčne reforme oziroma omogočiti, da se tim. registracijski davek, ki se zaračunava na vsa (osebna) motorna vozila, ne uporablja le kot fiskalni pač pa tudi kot okoljski ukrep. 

V skladu s tem se v zakonu določa, da se:

- v obdavčitev vključijo tudi motorna kolesa in kolesa z motorjem, ki vsekakor prispevajo sorazmerni del onesnaževanja, 
- davčna stopnja veže na izpust CO2 oziroma posredno, preko upoštevanja Euro standarda izpustov tudi na izpust drugih onesnaževal (kot so trdni delci - PM10 in dušikovi oksidi - NOx), s čimer se želi spremeniti navade potrošnikov in spodbuditi nakup ekološko primernejših vozil preko podražitve ekološko nesprejemljivih potrošniških izbir.
Državni svet očita, da se pod krinko zelene davčne reforme obremenjuje predvsem srednji rang avtomobilov. Analiza učinkov uveljavitve novih davčnih stopenj kaže prav nasprotno. Glede na sedanjo raven obdavčitve se za vozila z nižjimi izpusti CO2 (pod 150 g CO2/km) davek znižuje in to tako za vozila na bencinski kot za vozila na dizelski pogon in to v povprečju od okoli 10 % za vozila z izpustom med 140 in 150 g CO2/km, pa vse do okoli 70 in več % za vozila z izpustom pod 120 g CO2/km. V to kategorijo se je v letu 2008 uvrščalo okoli 50 % vseh na novo registriranih motornih vozil, kar pomeni, da se bo davek znižal vsaj za polovico kupcev novih motornih vozil. Tako se bo po novem davek znižal  na primer za vozilo, ki danes stane okoli 7.400 evrov in ima okoli 120 g izpusta CO2/km, kar za 50 % in bo po novem znašal okoli 60 evrov, za vozilo, ki danes stane okoli 20.000 evrov in ima izpusta okoli 125 g CO2/km, pa celo za okoli 80 % in bo znašal okoli 230 evrov. Davek pa bo seveda nižji tudi za tehnološko bolj napredna vozila višjega cenovnega razreda z zelo nizkimi izpusti CO2, kot so na primer hibridna vozila. Seveda bo vsem tem avtomobilom znižanje davka lahko prispevalo tudi k znižanju maloprodajne cene. 

Za vozila z izpusti med 150 in 210 g CO2/km, kamor se je leta 2008 uvrščalo okoli 45 % novo registriranih osebnih motornih vozil (od teh je bilo preko 60 % vozil v skupini z izpustom med 150 in 170 g CO2/km), se davčne stopnje zmerno povečujejo, in sicer za vozila z izpustom med 150 in 170 g CO2/km v povprečju za okoli 20 %, ter za vozila z izpusti med 170 in 210 g CO2/km za največ 70 do 80 %. Vendar bo vpliv povečanja davka na možno povečanje maloprodajnih cen za taka vozila z motorjem na bencinski pogon od 1 pa do največ 5 %, za vozila na dizelski pogon pa od 1 do okoli 8 %. Tako je bilo ocenjeno, da se bo na primer za vozilo, ki danes stane okoli 13.000 evrov in ima izpusta okoli 180 g CO2/km, davek povečal za okoli 30 % in bo znašal okoli 1.200 evrov, za vozilo, ki stane danes okoli 21.000 evrov in ima izpusta okoli 180 g CO2/km,  se bo davek po novem prav tako povečal za okoli 30 % in bo znašal okoli 1.460 evrov, vendar bo to na maloprodajno ceno vplivalo za manj kot 2 %. Primeroma navajamo še vozilo z dizelskim motorjem, ki stane danes na primer okoli 33.000 evrov in ima izpusta okoli 180 g CO2/km. Za tako vozilo se bo po novem davek povečal za okoli 36 % in bo znašal 3.725 evrov, k maloprodajni ceni pa bi to povečanje prispevalo z manj kot 4 %. Vlada meni, da je vpliv sprememb na maloprodajne cene v tej skupni motornih vozil relativno skromen, in sprejemljiv z vidika dohodkovne ravni kupcev takih vozil. vsekakor pa je morebitno povečanje maloprodajnih cen zaradi davka nižje od popustov, ki jih proizvajalci in prodajalci ponujajo z namenom povečanja prodaje. 
Poleg tega je za taka vozila (srednjega razreda) v zakonu urejeno prehodno obdobje enega leta, ki naj bi olajšalo proizvajalcem in trgovcem prilagoditev na nov sistem. Do 1.1.2011 so tako za motorna vozila na bencinski pogon kot za motorna vozila na dizelski pogon z izpustom do 210 g CO2/km določene nižje davčne stopnje od stopenj v osnovni lestvici, kar pomembno zmanjša možni vpliv davka na maloprodajne cene v tem obdobju, ki ne preseže 3 % oziroma za vozila na dizelski pogon 5 %. 

Davek pa se bistveno povečuje za motorna vozila z izrazito visokimi neželenimi izpusti (nad 210 g CO2/km), kar je tudi osnovni okoljski cilj zakona. Za taka motorna vozila ni predvideno prehodno obdobje, davek pa lahko poveča maloprodajno ceno od 6 pa do 15 %.
Dodatna spodbuda, vgrajena v zakon, je tudi prehodno obdobje dveh let (2010 in 2011), v katerem se bodo za motorna vozila na dizelski pogon z motorjem emisijskega standarda Euro 5 upoštevale enake davčne stopnje kot za motorna vozila na bencinski pogon. Rešitev pomeni znižanje davka za velik delež takih vozil, tudi tistih v nekoliko višjih cenovnih razredih, posebej v prehodnem letu 2010. 

Opozoriti pa je potrebno tudi na pomemben ukrep možnega povečanja davčnih stopenj za motorna vozila z motorji z nižjimi emisijskimi standardi od Euro 3, s čimer se želi kar v največji meri zavreti uvoz oziroma vnos iz drugih držav EU za motorna vozila s tehnološko zastarelimi motorji, ki predstavljajo predvsem nevarnost za prekomerno onesnaževanje z onesnaževali zraka (PM10 in NOx). 

Glede očitka, da so davčne stopnje določene preveč progresivno in da je ta progresivnost ena najvišjih v Evropi, vlada meni, da mora davčna lestvica ostati primerno ambiciozna, če želimo z zakonom doseči okoljske cilje. Poleg tega primerjava pokaže, da imajo v državah EU še višje davčne stopnje za najbolj potratna motorna vozila, na primer Finska za največje onesnaževalce določa stopnjo davka 48,8 %, za najmanjše pa še vedno vsaj 12,2 %, Irska ima za registracijski davek stopnje od 14 % do 36 %, Anglija do 35 % itd. Z večino držav davčnih stopenj ni mogoče neposredno primerjati, saj imajo obremenitev določeno v absolutnih zneskih na enoto emisije ali na motorno vozilo, vendar pa analiza pokaže, da je registracijski davek za večje onesnaževalce v vseh državah praviloma visok. 
Glede očitka o neprimernosti obdavčevanja motornih koles in koles z motorjem oziroma očitka o nesorazmerno visokih davčnih stopnjah za taka motorna vozila pa vlada meni, da motorji, kolesa z motorjem, ter tri in štirikolesniki, ki do sedaj niso bili obdavčeni, prav tako prispevajo k onesnaževanju, zato ne vidi razloga za njihov izvzem iz obdavčitve. Ugotavlja tudi, da države, ki poznajo tim. registracijski davek, v obdavčitev zajemajo tudi motorna kolesa. Pri teh vozilih je obdavčitev odvisna od moči motorja, izražene v kilovatih. Osnovna lestvica obdavčitve je bila naravnana tako, da bi bila v splošnem ta vozila za enako raven izpusta CO2 na kilometer obremenjena vsaj za polovico nižje kot osebna motorna vozila. Ta obremenitev se je z uveljavitvijo amandmajev v okviru razprave v Državnem zboru še znižala in vlada ocenjuje, da je primerna. Obdavčitev se bo nanašala le na motorje in kolesa z motorjem, ki bodo po uveljavitvi zakona prvič registrirana v Sloveniji. V letu 2008 je bilo takšnih vozil približno 13.400, pri čemer je približno polovica vozil takšnih z močjo motorja do 25 kilovatov. Ti motorji bodo obremenjeni z osnovno stopnjo davka 1,5 % (na to stopnjo se dodajo še pribitki za ekološko nižje standarde motorjev, ki se uporabljajo za pogon). To pri motornem kolesu, ki je vreden npr. 1500 evrov znese 22,5 evrov davka, pri motorju, ki je vreden 4.000 evrov pa 60 evrov davka.
In nazadnje tudi pojasnilo glede očitka Državnega sveta, da zakon zasleduje predvsem fiskalne cilje. Res se je ob pripravi zakona ocenjeval finančni učinek na podlagi podatkov o prodaji motornih vozil v letu 2008. Vlada se zaveda, da glede na upad prodaje v letu 2009 in pričakovan manjši obseg novo registriranih vozil tudi v naslednjih nekaj letih, načrtovani finančni učinek ne bo dosežen. Dejstvo pa je, da si v sedanji ekonomski in javnofinančni situaciji ne moremo privoščiti globalnega zmanjšanja obstoječih obremenitev, zato vlada meni, da so bila izhodišča za določitev davčnih stopenj primerna (znižanje davka za manjše onesnaževalce ter postopno povečevanje davka za večje onesnaževalce) in to tako s fiskalnega vidika, kot z okoljskega vidika, ki je v zakonu zelo poudarjen. 
Poleg zasledovanja okoljskega cilja so v zakon vgrajene tudi druge pomembne spremembe, in sicer ukrepi za zmanjšanje možnosti davčnih utaj, ukrepi za preprečitev dvojne obdavčitve, seveda pa se je pri pripravi zakona zasledoval tudi cilj ohranitve finančne izdatnosti te dajatve. Zmanjšanje možnosti davčnih utaj bo doseženo skozi strožja pravila oddajanja davčnih obračunov. Dvojno obdavčitev bo preprečila odprava obdavčitve prometa motornih vozil, ki so v Sloveniji že registrirana ter ukrep vračila plačanega davka v primeru izvoza oziroma iznosa iz Slovenije pred potekom 10 let od plačila davka. Glede finančnega učinka se načrtuje, da bi se ob nespremenjenem obsegu prodaje motornih vozil prihodki iz naslova tega davka nekoliko povečali, glede na pomemben padec prodaje v letu 2009 in verjetno tudi v letu 2010 pa povečanja prihodkov iz tega naslova ni pričakovati. 

V zvezi s pomisleki glede podpore zakonu bi želeli tudi opozoriti, da je s 1.1.2010 prenehala veljati oprostitev plačila DMV za motorna vozila z izpustom CO2 pod 110 g/km, kar pomeni, da so stopnje davka na taka vozila, ki so praviloma zaradi vgrajenih sodobnih tehnologij bolj draga, relativno visoke. V zakonu pa se predlaga, da se za taka motorna vozila določi najnižja davčna stopnja 0,5 %, oziroma za dizelska vozila 1 %.  Ohranitev nespremenjenega Zakona o davku na motorna vozila daje torej trgu napačen signal glede spodbujanja ekološko osveščenega ravnanja.
Uveljavitev sprememb Zakona o davku na motorna vozila je eden od prvih ukrepov, katerih namen je zmanjšati emisije toplogrednih plinov in drugih onesnaževal zraka, zato ga kaže podpreti. 

Kmalu pa morajo zakonu slediti tudi drugi ukrepi za zmanjševanje CO2 izpustov v prometnem sektorju, ki so  predvideni v povezavi z javnim prevozom, tovornim prometom, dodatnimi obremenitvami pogonskih goriv itd. 

Upoštevaje navedeno vlada predlaga Državnemu zboru, da ponovno potrdi zakon kot primeren fiskalni in okoljski ukrep, skladen s cilji zakona, ki jih je Državni zbor potrdil ob prvi obravnavi predloga zakona, in tako omogoči uveljavitev sprememb, s katerimi se spodbuja nabava okolju bolj prijaznih motornih vozil in uveljavlja bolj učinkovite ukrepe za preprečevanje davčnih goljufij v trgovanju z motornimi vozili.
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