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	Številka:
	007-24/2010/78

	EVA:
	2010-2411-0010

	Datum:
	20.7.2010


	GENERALNI SEKRETARIAT VLADE

	REPUBLIKE SLOVENIJE

	gp.gs@gov.si


	Zadeva:
	Popravek gradiva št. 1


1. Navedba gradiva, ki se popravlja:

Zakon o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika – predlog za obravnavo
Predlog za dopolnitev 3. odstavka 15. člena Zakon o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika je na 82. seji Odbora Vlade Republike Slovenije za gospodarstvo in trajnostni razvoj podalo Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano. Predlog je utemeljen in ga je pripravljavec gradiva upošteval.
2. Besedilo popravka:

Dopolni se 3. odstavek 15. člena Zakona o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika tako, da se za besedilom »Ribiško plovilo« doda besedilo: », ki meri v dolžino več kot 15 metrov,«, tako, da se glasi:

»Ribiško plovilo, ki meri v dolžino več kot 15 metrov, mora biti opremljeno s samodejnim sistemom identifikacije (AIS), če pluje pod zastavo Republike Slovenije, ne glede na to, kje se nahaja, ali če ribari v notranjih morskih vodah ali teritorialnem morju Republike Slovenije ali iztovarja svoj ulov v slovenskem pristanišču.«.

Obrazložitev:

V skladu s 6a. členom Direktive 2009/17/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o spremembi Direktive 2002/59/ES o vzpostavitvi sistema spremljanja in obveščanja za ladijski promet  in 10. členom Uredbe Sveta (ES) št. 1224/2009 z dne 20. novembra 2009 o vzpostavitvi nadzornega sistema Skupnosti za zagotavljanje skladnosti s pravili skupne ribiške politike mora biti s sistemom samodejnega prepoznavanja (AIS) opremljeno vsako ribiško plovilo, ki meri v dolžino več kot 15 metrov.

Priloga: 

· čistopis gradiva.
                                                                                                     dr. Patrick Vlačič

                                                                                                        MINISTER



	Številka: 007-24/2010/74
	

	Ljubljana, dne 16. 7. 2010
	

	EVA 2010-2411-0010

	GENERALNI SEKRETARIAT VLADE REPUBLIKE SLOVENIJE

Gp.gs@gov.si


	ZADEVA: Zakon o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika – predlog za obravnavo 

	1. Predlog sklepov vlade:

	Na podlagi 21. člena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 24/05 – uradno prečiščeno besedilo in 109/08) je Vlada Republike Slovenije na … seji dne …. sprejela naslednji:

SKLEP

Vlada Republike Slovenije je določila besedilo predloga zakona o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika in ga na podlagi 114. člena Poslovnika Državnega zbora RS (Uradni list RS, št. 92/07) pošilja v obravnavo Državnemu zboru Republike Slovenije.
              Mag. Helena Kamnar

                                                                                 GENERALNA SEKRETARKA

Številka:                                                             

V Ljubljani, dne:

Sklep Vlade RS prejmejo:

· Državni zbor Republike Slovenije,

· Ministrstvo za promet



	2.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

	dr. Patrick Vlačič, minister za promet

dr. Janez Požar, generalni direktor Direktorata za pomorstvo

	2.b Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu Državnega zbora:

	dr. Patrick Vlačič, minister za promet

dr. Janez Požar, generalni direktor Direktorata za pomorstvo



	3. Gradivo se sme objaviti na svetovnem spletu:
	DA 

	4.a Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem oziroma skrajšanem postopku v Državnem zboru RS z obrazložitvijo razlogov:

	Predlagatelj zakona predlaga, naj državni zbor obravnava predlog zakona v skrajšanem postopku, ker gre za manj zahtevne spremembe in dopolnitve zakona in prenehanje veljavnosti posameznih določb zakona in manj zahtevne uskladitve zakona z drugimi zakoni ali s pravom Evropske unije,

Predlog zakona uvaja manj zahtevne spremembe in dopolnitve na področju hidrografske dejavnosti, ker gre za pravno urejanje dejavnosti kot v praksi to že poteka. Določena je možnost izbirne gospodarske javne službe na področju vleke in pilotaže, ki pa bo podrobneje urejena v uredbi. 

Predlog zakona določa pravno podlago za prenos direktiv in določbe za uskladitev z Zakonom o prekrških in uskladitev z mednarodnimi konvencijami, ki zavezujejo RS.

	4.b Predlog za skrajšanje poslovniških rokov z obrazložitvijo razlogov:

	Prosimo za obravnavo gradiva na Odboru za gospodarstvo in trajnostni razvoj v torek, dne 20. 7. 2010 in na seji Vlade RS v četrtek, dne 22. 7. 2010. Razlog za skrajšanje poslovniških rokov je prenos predpisov Evropske unije, kar je hkrati glavni razlog za spremembe oziroma dopolnitve Pomorskega zakonika. Nekatere direktive, ki se jih prenaša s predlogom zakona, imajo zelo kratke roke za prenos.

	5. Kratek povzetek gradiva

	Pomorski zakonik je bil sprejet leta 2001, nato pa trikrat spremenjen (leta 2002, 2004 in 2006). V letu 2009 je bil v okviru EU sprejet »tretji pomorski paket – ERIKA III«, ki zajema 6 direktiv in 2 uredbi. Prenos teh aktov je glavni razlog za spremembe oziroma dopolnitve Pomorskega zakonika. V praksi pa je nastala potreba še po drugih manjših spremembah Pomorskega zakonika, ki so vnesene v ta predlog zakona. Gre za manj zahtevne spremembe in dopolnitve, vendar so nujno potrebne za zagotavljanje varnosti plovbe.

	6. Presoja posledic

	a)
	na javnofinančna sredstva v višini, večji od 40 000 EUR v tekočem in naslednjih treh letih
	DA

	b)
	na usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom Evropske unije
	DA 

	c)
	administrativne posledice
	NE

	č)
	na gospodarstvo, posebej na mala in srednja podjetja ter konkurenčnost podjetij
	NE

	d)
	na okolje, kar vključuje tudi prostorske in varstvene vidike
	NE

	e)
	na socialno področje
	NE

	f)
	na  dokumenta razvojnega načrtovanja:

· na nacionalne dokumente razvojnega načrtovanja,

· na razvojne politike na ravni programov po strukturi razvojne klasifikacije programskega proračuna

· na razvojne dokumente Evropske unije in mednarodnih organizacij
	NE

	7.a Predstavitev ocene finančnih posledic, višjih od 40 000 EUR

Trenutno je v slovenski vpisnik trgovskih ladij vpisano zanemarljivo število trgovskih ladij. Poleg tega vse vpisane trgovske ladje plujejo izključno v domači plovbi. Predlog Pomorskega zakonika predvideva popolno odprtje vpisnika trgovskih ladij, zato pričakujemo večji vpis ladij. Direktiva 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta, z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave, nalaga državi članici, da mora zagotoviti nadzor nad ladjami, ki plujejo pod njeno zastavo. Da bi zadostili zahtevam te direktive, bo treba ob povečanju števila ladij vpisanih v slovenski ladijski vpisnik, zagotoviti večji nadzor s tem, da se zaposli enega novega pomorskega inšpektorja na določeno novo vpisano tonažo. Ker za trgovske ladje ni nujno, da kadar koli priplujejo v slovensko pristanišče, jih bo moral pomorski inšpektor nadzorovati, kjerkoli po svetu bodo, zato bodo tudi večji stroški za službene poti. Pri povečanju bruto tonaže ladij vpisanih v slovenski ladijski vpisnik nad 50.000 (trenutno imamo 2.000), se poviša tudi članarina za Mednarodno pomorsko organizacijo. Načrtujemo, da bomo navedene odhodke iz proračuna nadomestili z zvišanjem upravnih taks za prvi vpis ladje in določitvijo nove upravne takse za letni vpis v vpisnik trgovskih ladij. Veljavne upravne takse so namreč nesorazmerno nizke tudi v primerjavi z drugimi pomorskimi državami. Če bo večji vpis ladij zahteval večje število pomorskih inšpektorjev, bo treba iz naslova pobranih upravnih taks za vpisane ladje, ta sredstva tudi nameniti Upravi RS za pomorstvo.  V tabeli načrtovani odhodki izhajajo iz ocene, da se bo v naslednjem letu vpisalo 5 povprečnih trgovskih ladij z bruto tonažo 10.000, za kar bomo potrebovali enega novega pomorskega inšpektorja. V primeru večjega vpisa se bo število pomorskih inšpektorjev postopno večalo.

	I. Ocena finančnih posledic

Tekoče leto (t)

t+1

t+2

t+3

Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (-) prihodkov državnega proračuna 
Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (-) prihodkov občinskih proračunov 

Predvideno povečanje (+) odhodkov državnega proračuna 
0

45.000

45.000

45.000
Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (-) odhodkov občinskih proračunov

Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (-) obveznosti za druga javna finančna sredstva
II. Pravice porabe za izvedbo predlaganih rešitev so zagotovljene po naslednjih proračunskih postavkah (PP) s predvidenimi zneski:

Šifra PP

Ime proračunske postavke

Ime proračunskega uporabnika

Znesek za tekoče leto (t)

Znesek za t+1

3363

Materialni stroški

2412 Uprava RS za pomorstvo

0

7.500

5556

Materialni stroški za pomorski promet
2412 Uprava RS za pomorstvo

0

7.500

3039

Plače

2412 Uprava RS za pomorstvo

0

30.000

SKUPAJ:

0

45.000

Manjkajoče pravice porabe se bodo zagotovile s prerazporeditvijo iz naslednjih PP:

Šifra PP

Ime proračunske postavke

Ime proračunskega uporabnika

Znesek za tekoče leto (t)

Znesek za t+1 

SKUPAJ:

Načrtovana nadomestitev zmanjšanih prihodkov oz. povečanih odhodkov proračuna:

Novi prihodki

Znesek za tekoče leto (t)

Znesek za t+1

Zvišanje upravnih taks za prvi vpis ladje v vpisnik trgovskih ladij in določitev upravne takse za vsako leto vpisa ladje v vpisniku trgovskih ladij.

0

45.000

SKUPAJ:

0

45.000



	7.b Predstavitev ocene finančnih posledic, nižjih od 40 000 EUR:  /

	8. Predstavitev sodelovanja javnosti

	Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja
	DA

	

	Datum objave: 9. 3. 2010

V razpravo so bili vključeni: 

· nevladne organizacije, 

· predstavniki zainteresirane javnosti,

· predstavniki strokovne javnosti.

Občine in  združenja občin gradivo ne zadeva.

Vključene organizacije oz. predstavniki: Društvo za pomorsko pravo, Fakulteta za pomorstvo in promet, Pomorski in tehniški izobraževalni center Portorož, GZS, Združenje za promet in zveze, Zveza pomorskih prometnih agencij, Občina Izola, Občina Koper, Občina Piran, GIZ, Združenje ladjarjev Slovenije, Sindikat pomorščakov Slovenije, Zavod Center za informiranje, sodelovanje in razvoj nevladnih organizacij.
Mnenja, predloge, pripombe so podali:

· Društvo za pomorsko pravo, 

· Zveza pomorskih prometnih agencij.

Upoštevani so bili:

· v pretežni meri.

Bistvena odprta vprašanja: /

_________________________________________________________________________

Javnost je bila vključena v pripravo gradiva.

	9. Predstavitev medresorskega usklajevanja

	Gradivo je bilo poslano v medresorsko usklajevanje:

· Ministrstvom za delo, družino in socialne zadeve, 

· Ministrstvom za finance, 

· Ministrstvom za gospodarstvo, 

· Ministrstvom za javno upravo, 

· Ministrstvom za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, 

· Ministrstvom za notranje zadeve, 

· Ministrstvom za obrambo, 

· Ministrstvom za okolje in prostor, 

· Ministrstvom za pravosodje, 

· Ministrstvom za šolstvo in šport, 

· Ministrstvom za visoko šolstvo, znanost in tehnologijo

 HYPERLINK "; gp.mvzt@gov.si" 
, 
· Ministrstvom za zdravje, 
· Ministrstvom za zunanje zadeve in

· Službo Vlade RS za zakonodajo (SVZ).
Gradivo je s SVZ sicer usklajeno, vendar SVZ v svojem mnenju izpostavlja pomanjkljivost obrazložitve sprememb in dopolnitev 43. in novega 959.a člena, kar je pripravljavec gradiva upošteval in dopolnil obrazložitve k navedenima členoma. Dodano štirinajsto alinejo 26. člena pa je predlagatelj gradiva črtal.

	Datum pošiljanja: 9.3.2010 in 1.6.2010

	Gradivo je usklajeno:
	v pretežni meri 

	
	Bistvena odprta vprašanja:

Ministrstvo za okolje in prostor vztraja, da se v Pomorski zakonik vključi služba varstva obalnega morja in da se v določenih primerih ta organizira v okviru Uprave RS za pomorstvo.

Nadalje Ministrstvo za okolje in prostor vztraja, da se morska meteorološka in oceanografska dejavnost uredi v Pomorskem zakoniku.

Ministrstvo za okolje in prostor pa nima pripomb na same določbe predloga zakona.  Navedeni predlogi se lahko obravnavajo v naslednji noveli zakona. 

	
	

	10. Gradivo je lektorirano
	          DA 

	11. Zahteva predlagatelja za 

	a)
	obravnavo neusklajenega gradiva
	NE

	b)
	za nujnost obravnave
	NE

	c) 
	obravnavo gradiva brez sodelovanja javnosti
	NE

	12. Pri pripravi gradiva so bile upoštevane zahteve iz Resolucije o normativni dejavnosti
	DA 

	13. Gradivo je uvrščeno v delovni program vlade
	DA

	14. Gradivo je pripravljeno na podlagi sklepa vlade št. … z dne …/

	
	dr. Patrick Vlačič

	
	MINISTER


PRILOGA: jedro gradiva
PRILOGA 2

PREDLOG

[2010-2411-0010]

	ZAKON 

O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH POMORSKEGA ZAKONIKA

	I. UVOD

	1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJEM PREDLOGA ZAKONA

	Pomorski zakonik je bil po večletnem usklajevanju sprejet v Državnem zboru Republike Slovenije na seji 23. marca 2001, objavljen pa v Uradnem listu RS, št. 26/2001. Nato je bil  spremenjen z Zakonom o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika z dne 27. februarja 2002, Uradni list RS, št. 21/02, Zakonom o dopolnitvah Pomorskega zakonika z dne 19. decembra 2003, Uradni list RS, št. 02/04, in Zakonom o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika, Uradni list RS št. 49/06. Uradno prečiščeno besedilo pomorskega zakonika je bilo objavljeno v Uradnem listu RS, št. 120/06. 

V letu 2009 je bil v okviru EU sprejet tako imenovani »tretji pomorski paket – ERIKA III«, ki zajema 6 direktiv in 2 uredbi. Prenos teh aktov je glavni razlog za spremembe oziroma dopolnitve Pomorskega zakonika, saj se zahteva uskladitev njegovih določb z novimi predpisi, določitev pravne podlage za prenos takih predpisov v slovenski pravni red in določitev sankcij za kršitve. 

Poleg tega so bile pri izvajanju Pomorskega zakonika ugotovljene pomanjkljivosti, ki jih je nujno treba odpraviti, da ne bo škodljivih posledic za varnost pomorskega prometa v teritorialnem morju in notranjih morskih vodah Republike Slovenije. Gre za manj zahtevne spremembe in dopolnitve, s katerimi se bodo te pomanjkljivosti odpravile. 

Treba je bilo odpraviti tudi neskladje z mednarodnima konvencijama, ki obvezujeta Republiko Slovenijo: Mednarodno konvencijo o civilni odgovornosti za škodo povzročeno z onesnaženjem z nafto in Mednarodno konvencijo o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001.

	2. CILJI, NAČELA IN POGLAVITNE REŠITVE PREDLOGA ZAKONA

	2.1 Cilji

	Spremembe in dopolnitve Pomorskega zakonika sledijo predvsem naslednjim ciljem, načelom in rešitvam:
· prenos pravnega reda EU,

· zagotavljanje nemotene izbirne vleke in pomorske pilotaže,

· omogočanje hidrografske dejavnosti za zagotavljanje varnosti plovbe in izvajanje obveznosti iz mednarodnih konvencij, ki zavezujejo Republiko Slovenijo,

· odprtje možnosti vpisa trgovskih ladij v slovenski ladijski register ob hkratnem zagotavljanju visokega standarda varnosti ladij pod slovensko zastavo,

· omogočanje odpiranja posebnih transakcijskih računov pomorskim agentom,

· večja pravna varnost za upnike z možnostjo prodaje ladje že pred pridobitvijo izvršilnega naslova, 

               -    uskladitev glob z Zakonom o prekrških.

	2.2 Načela

Predlog tega zakona sledi načelom, ki sicer izhajajo že iz direktiv, ki jih deloma implementira, zlasti: načelo varnosti plovbe, varstva človeških življenj na morju in preprečevanja onesnaževanja morja.  

	

	2.3 Poglavitne rešitve

a) Predstavitev predlaganih rešitev:

Obvezna vleka in pomorska pilotaža se sedaj v koprskem tovornem pristanišču izvajata prosto na trgu. Ker pa gre za dejavnosti, ki sta nujno potrebni za opravljanje pristaniških dejavnosti zaradi varnosti, ju ni mogoče prepustiti samo tržnim mehanizmom. Izvajanje pomorske pilotaže in obvezne vleke se določi kot izbirna gospodarska javna služba. 

Variantne rešitve so:

1. da se zakon ne spremeni, torej da se te dejavnosti prepusti samo tržnim mehanizmom,

2. da se predpiše obvezna gospodarska javna služba.

Ker so se v praksi dejansko pojavile težave pri zagotavljanju teh storitev in po primerjavi z rešitvami v drugih evropskih pristaniščih, je predlagana rešitev izbirna gospodarska javna služba. Taka rešitev najmanj posega v svobodno gospodarsko pobudo.

S predlogom zakona predlagamo opredelitev načina zagotavljanja hidrografske dejavnosti. Geodetski inštitut Slovenije opravlja določene naloge kot javno službo. S tem se zagotovi nemoteno in strokovno zbiranje in upravljanje hidrografskih podatkov, ki so potrebni za izdelavo pomorskih kart. Izvorni hidrografski podatki so pomembni tudi za zagotavljanje obrambe države, zato razen za potrebe izdelave pomorskih kart, ne smejo biti javno dostopni. 

Variantne rešitve:

1. da se zakon ne spremeni in ostane tako kot je, torej da ostane samo določba zadnjega odstavka 13. čl. Pomorskega zakonika, po kateri minister, pristojen za pomorstvo izda pomorsko karto. V veljavnem Pomorskem zakoniku ni določb glede zaupne narave izvornih hidrografskih podatkov. Ministrstvo za promet poleg tega nima potrebnega kadra za izdelavo pomorske karte, zato se sedaj hidrografske dejavnosti zagotavljajo pogodbeno in jih že sedaj zagotavlja Geodetski inštitut Slovenije, ki je strokovno usposobljen. Naloge, ki so v pristojnosti države, pa je treba tudi ustrezno normativno urediti, zato je primerneje, da se sprejme ustrezne zakonske določbe. 

Zaradi Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo povzročeno z onesnaženjem z nafto in Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001, je treba v Pomorski zakonik določiti spričevala, ki jih morajo imeti ladje v skladu z navedenima konvencijama. Brez določbe v Pomorskem zakoniku ni možno ladij, ki predpisanih spričeval nimajo, kaznovati. Poleg tega je treba določiti organ, ki izdaja navedena spričevala, saj zakona o ratifikaciji navedenih konvencij takih določb nimata. 

Variantna rešitev, da ne spremenimo nič, bi pomenila, da kot država nismo izpolnili obveznosti iz ratificiranih konvencij (Zakon o ratifikaciji Protokola iz leta 1992 o spremembi Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, povzročeno z onesnaženjem z nafto, 1969 (MKCO69) Ur.l. RS-MP, št. 15/2000 in Zakon o ratifikaciji Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001 (MKCOŠOG) Ur.l. RS-MP, št. 14/2004).

Z novelo se omogoči vpis trgovskih ladij ne glede na lastništvo, vendar z omejitvami, da se prepreči vpis podstandardnih ladij. 

Po variantni rešitvi, da ostane sedanja ureditev, se trgovske ladje, ki ne izpolnjujejo predpisanih pogojev glede lastništva, ne bi mogle vpisati v slovenski ladijski register.

Spremembe Pomorskega zakonika dajejo pomorskim agentom pravico, da imajo za ladjarja, za katerega opravlja pomorske agencijske posle, poseben transakcijski račun za plačevanje stroškov ladjarja in sprejemanje plačil za storitve ladjarja. Pomorski agenti namreč prejemajo na svoje račune visoke zneske voznin, vendar za račun ladjarja, torej gre za denar, ki ni njihov. Brez zakonske podlage pa nimajo pravice do posebnih transakcijskih računov. Taka pravna ureditev posebnih transakcijskih računov je primerljiva s pravno ureditvijo posebnih računov notarjev, odvetnikov in upravnikov večstanovanjskih hiš. 

Variantna rešitev, da se nič ne uredi, ni ustrezna. Zveza pomorsko prometnih agencij Slovenije nam je posredovala predlog za spremembo zakonodaje, ker imajo njihovi člani sicer težave pri poslovanju s tujimi ladjarji, ki plujejo v koprsko tovorno pristanišče. 

Predlagana novela tudi omogoča poenostavitev postopka vročanja ladjarju in s tem skrajšanje postopka iz osmega dela Pomorskega zakonika – izvršba in zavarovanje na ladjah. Ladjar je namreč vedno seznanjen s tem, kje je njegova ladja in je dolžan skrbeti zanjo. Zato je smiselno in utemeljeno, da se vsa vročanja, ki se nanašajo na ladjo, ki se nahaja v slovenskem pristanišču, ladjar pa ima sedež ali prebivališče v tujini, opravijo preko poveljnika, ki je zakoniti zastopnik ladjarja, ali pa na oplato ladje. V praksi se je namreč pokazalo, da vročanje ladjarjem  tudi v sosednje države poteka več kot pol leta, pri tem je pa ladjar seznanjen, da se njegova ladja nahaja v slovenskem pristanišču, vendar zanjo ne poskrbi v skladu s predpisi.

Predlog novele uvaja možnost, da upnik v korist katerega je bila izdana začasna odredba z zaustavitvijo ladje, predlaga prodajo ladje kadar koli med veljavnostjo sklepa o začasni zaustavitvi ladje, čeprav nima izvršilnega naslova, kadar obstaja nevarnost, da zaradi majhne vrednosti ladje ob izvršbi ne bi bil poplačan. V praksi se je namreč pokazalo, da dokler upnik pridobi izvršilnega naslova, se vrednost ladje tako zmanjša, da se mu ne izplača sprožiti izvršbe na ladjo. Če tega področja ne uredimo, obstaja še naprej nevarnost, da bodo zaustavljene ladje v slovenskih pristaniščih dolgotrajno zasedale dragoceni obalni prostor in predstavljale okoljsko nevarnost. Sodni postopki za pridobitev izvršilnega naslova pa trajajo več let. Dolžnik ima še vedno pravico v zameno za položeno varščino ladjo odpluti. Če tega ne stori, pa se kupnina pridobljena s prodajo položi za njegov račun pri sodišču.   

Zakon o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika se usklajuje z Zakonom o prekrških, in sicer se zneski v sedaj veljavnem Pomorskem zakoniku, določeni v tolarjih, določijo v evrih. Poleg tega se določijo še sankcije glede na nove materialne določbe.

b) Način reševanja:

· vprašanja, ki se bodo reševala s predlaganim zakonom

S predlogom novele se bodo reševala sledeča vprašanja:

- hidrografska dejavnost,

- izvajanje vleke in pomorske pilotaže kot gospodarske javne službe,

-  določitev pravne podlage za prenos EU zakonodaje na področju nadzora pomorskega prometa in pomorske inšpekcije v pristaniščih, zahtev države zastave ladje in zavarovanja za pomorske zahtevke in določitev sankcij za kršitve, 

- izvajanje ter  določitev sankcij za kršitve mednarodnih Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, povzročeno z onesnaženjem z nafto in Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 200,1 

- popolno odprtje slovenskega ladijskega registra za trgovske ladje,
- odprtje posebnega transakcijskega računa za pomorske agente za plačevanje stroškov ladjarja,  

- pospešitev vročanja ladjarju v izvršilen postopku in povečanje zaščite upnikov, kadar obstaja nevarnost, da s prodajo ladje po redni poti ne bodo poplačani, dolžnik pa je neaktiven.

· vprašanja, ki jih bodo urejali izvršilni predpisi, in seznam izvršilnih predpisov, ki bodo prenehali veljati,

Na podlagi sprememb in dopolnitev Pomorskega zakonika bodo sprejeti podzakonski akti, ki bodo uredili naslednja področja: 

· inšpekcijski nadzor tujih ladij, ki pristajajo v slovenskih pristaniščih,

· izvajanje zahtev države za ladje vpisane pod slovensko zastavo, 

· nadzor pomorskega prometa,

· v primeru izvajanja obvezne vleke in pomorske pilotaže kot gospodarske javne službe se izda podzakonski akt  o izvajanju te službe,

· uredba o pogojih glede ustreznosti zavarovanj predpisanih s konvencijami za ladje ki prevažajo nafto kot tovor, ali nafto kot gorivo,

· zastava in znak Uprave RS za pomorstvo,
· priznanja, ki jih podeljuje Uprava RS za pomorstvo.

c) Normativna usklajenost predloga zakona:

Predlog zakona je usklajen z:

- Zakonom o prekrških (ZP-1) (Uradni list RS, št. 3/07-UPB4, 17/08 (21/08 popr.), 76/08-ZIKS-1C, 108/09, in  45/10-ZIntPK),

- Zakonom o izvršbi in zavarovanju (ZIZ) (Uradni list RS, št. 3/07-UPB4, 93/07,  37/08-ZST-1, 45/08-ZArbit, 28/09),

- Zakonom o ratifikaciji Protokola iz leta 1992 o spremembi Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, povzročeno z onesnaženjem z nafto, 1969 (MKCO69) Ur.l. RS-MP, št. 15/2000 in 

- Zakonom o ratifikaciji Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001 (MKCOŠOG) Ur.l. RS-MP, št. 14/2004).

Predlog zakona je tudi usklajen z naslednjimi predpisi EU:
1. Direktiva 2009/16/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o pomorski inšpekciji države pristanišča;

2. Direktiva  2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave;

3. Direktiva 2009/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skupnih pravilih in standardih za organizacije, pooblaščene za tehnični nadzor in pregled ladij, ter za ustrezne ukrepe pomorskih uprav;

4. Direktiva 2009/17/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o spremembi Direktive 2002/59/ES o vzpostavitvi sistema spremljanja in obveščanja za ladijski promet;

5. Direktiva 2009/20/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o zavarovanju lastnikov ladij za pomorske zahtevke,

6. Direktiva 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o minimalni ravni izobraževanja pomorščakov (prenovitev) in

7. Direktiva 2009/45/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 6. maja 2009 o varnostnih predpisih in standardih za potniške ladje (prenovitev).

č) Usklajenost predloga predpisa: 

Predlog je usklajen s pripombami, ki so bile pravočasno podane v postopku medresorskega usklajevanja. Predlog zakona ne posega v pristojnosti samoupravnih lokalnih skupnosti. 

d) Povzetek Poročila o sodelovanju javnosti pri pripravi predloga zakona:

Predlog zakona o spremembah in dopolnitvah Pomorskega zakonika je bil dne 9.3.2010 objavljen na spletni strani Ministrstva za promet  (http://www.mzp.gov.si/si/zakonodaja_in_dokumenti/predlogi_predpisov/). 

Zainteresirana javnost je imela možnost podati pripombe, stališča, predloge ali mnenja do vključno 8. 4. 2010. 

Vključene so bile naslednje organizacije oziroma predstavniki: Društvo za pomorsko pravo, Fakulteta za pomorstvo in promet, Pomorski in tehniški izobraževalni center Portorož, GZS, Združenje za promet in zveze, Zveza pomorskih prometnih agencij, Občina Izola, Občina Koper, Občina Piran, GIZ, Združenje ladjarjev Slovenije, Sindikat pomorščakov Slovenije, Zavod Center za informiranje, sodelovanje in razvoj nevladnih organizacij. 

Mnenja, predloge, pripombe so podali: Društvo za pomorsko pravo in Zveza pomorskih prometnih agencij.

Mnenja so bila v pretežni meri upoštevana.

· bistvena stališča, predlogi, mnenja in pripombe javnosti, ki niso bili upoštevani in zakaj.

Društvo za pomorsko pravo meni, da je omejitev starosti ladje na 15 let pri prvem vpisu prestroga. Predlagajo, da Državni zbor sprejme resolucijo o pomorski politiki, ki temelji na modri knjigi in na celostni evropski pomorski politiki. Ta predlog ni bil upoštevan. Omejitev glede starosti ladje pri prvem vpisu v vpisnik trgovskih ladij je določena, zaradi bojazni, da bi se skušale vpisati podstandardne ladje, in tako naša država pristala na črni listi držav, ki ne zagotavljajo varnosti plovbe. Namreč nimamo še vzpostavljene ustrezne inšpekcije države zastave. 
Piloti Koper d.o.o. predlagajo, da se v Pomorski zakonik zapiše, da lahko na enem območju izvaja pilotažo samo en izvajalec, oz. da se za eno območje podeli samo ena koncesija oz. dovoljenje. Družba S5 vleka ladij, d.o.o. predlaga, da se določbe glede zagotavljanja vleke kot gospodarske javne službe črtajo, ker po njihovem mnenju kršijo slovensko in evropsko konkurenčno pravo. Zakaj ta predloga nista upoštevana, je podrobneje pojasnjeno v obrazložitvi predlaganih rešitev. 

Družba Luka Koper d.d. predlaga, da se pri inšpekcijskem nadzoru tujih ladij, ki pristajajo v slovenskih pristaniščih skuša poseči po ukrepih, ki ne obremenjujejo prostorske zasedenosti pristanišča. Inšpekcijski režim v pristaniščih je podrobneje predpisan z EU direktivo, in tej sledijo tudi predlagane določbe.



	

	3. OCENA FINANČNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRŽAVNI PRORAČUN IN DRUGA JAVNA FINANČNA SREDSTVA

	· ocena finančnih sredstev za državni proračun,

Predlog Pomorskega zakonika predvideva popolno odprtje vpisnika trgovskih ladij, zato pričakujemo večji vpis ladij. Direktiva 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta, z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave, nalaga državi članici, da mora zagotoviti nadzor nad ladjami, ki plujejo pod njeno zastavo. Da bi zadostili zahtevam te direktive, bo treba ob povečanju števila ladij vpisanih v slovenski ladijski vpisnik, zagotoviti večji nadzor, s tem da se zaposli enega novega pomorskega inšpektorja na določeno število novo vpisanih ladij. Ker za trgovske ladje ni nujno, da kadar koli priplujejo v slovensko pristanišče, jih bo moral pomorski inšpektor nadzorovati, kjerkoli po svetu bodo, zato bodo tudi večji stroški za službene poti. Pri povečanju bruto tonaže ladij vpisanih v slovenski ladijski vpisnik nad 50.000 (trenutno stanje je 2.000), se poviša tudi članarina za Mednarodno pomorsko organizacijo. 

Pri oceni, da se bo v naslednjem letu vpisalo 5 povprečno velikih trgovskih ladij z bruto tonažo 10.000, bi potrebovali enega novega pomorskega inšpektorja. Ta inšpektor bi moral opravljati inšpekcijski nadzor povsod, kjer bi se te ladje nahajale, to je kjerkoli na svetu, torej bodo posledično višji stroški za službene poti. Pri taki oceni predvidevamo za prihodnje leto povečanje odhodkov za proračun v višini 45.000 EUR (materialni stroški 7.500 EUR, materialni stroški za pomorski promet 7.500 EUR, plače 30.000 EUR). V primeru večjega vpisa, se bo število pomorskih inšpektorjev postopno večalo.
Načrtujemo, da bomo navedene odhodke iz proračuna nadomestili z zvišanjem upravnih taks za prvi vpis ladje in določitvijo nove upravne takse za letni vpis v vpisnik trgovskih ladij. Veljavne upravne takse so namreč nesorazmerno nizke tudi v primerjavi z drugimi pomorskimi državami. Če bo večji vpis ladij zahteval večje število pomorskih inšpektorjev, bo treba iz naslova pobranih upravnih taks za vpisane ladje, ta sredstva tudi nameniti Upravi RS za pomorstvo.  

Finančna sredstva so v proračunu planirana.

Finančnih posledic na druga javnofinančna sredstva ni.

· predvideno povečanje ali zmanjšanje prihodkov državnega proračuna,

Zvišanje upravnih taks za prvi vpis ladje v vpisnik trgovskih ladij in določitev upravne takse za vsako leto vpisa ladje v vpisniku trgovskih ladij pomeni prihodek proračuna v višini 45.000 EUR, kar bo pokrilo planirane odhodke v ta namen.



	4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRŽAVNEM PRORAČUNU ZAGOTOVLJENA, ČE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO PRORAČUNSKIH SREDSTEV V OBDOBJU, ZA KATERO JE BIL DRŽAVNI PRORAČUN ŽE SPREJET

	· sredstva bodo zagotovljena z rebalansom oziroma spremembami državnega proračuna.

	5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI PREDLAGANE UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

Pomorsko pilotažo in obvezno vleko po izsledkih študije izvedene po naročilu Evropske komisije (Complementary Economic Evaluation study on the Commission proposal for a Directive on market access to port services) v večini pristanišč Evropske unije opravlja en sam ponudnik kot posebno javno službo. Te storitve so nujno potrebne za varno opravljanje pristaniških dejavnosti, zato jih države članice Evropske unije ne prepuščajo samo tržnim mehanizmom.

Hidrografske dejavnosti 

V Združenem kraljestvu si skrb za opravljanje hidrografskih dejavnosti delita Maritime and Coastguard Agency (MCA) in Hidrografski urad Združenega kraljestva (UKHO). UKHO je Združeno kraljestvo pooblastilo kot hidrografskih urad, ki izdeluje uradne pomorske karte in publikacije. UKHO svetuje vladi, MCA in drugim vladnim organizacijam o zadevah povezanih s hidrografijo. Izvršni direktor in Nacionalni hidrograf zagotavljata dejavnosti za zagotavljanje izpolnjevanja obveznosti Združenega kraljestva, skladno z mednarodnimi konvencijami, s tem da zagotavlja izdajo pomorskih kart, navtičnih vodnikov, seznama svetilnikov, tablic plimovanja in drugih hidrografskih publikacij. MCA zagotavlja hidrografske meritve, nudi podporo UKHO pri izdelavi in objavi pomorskih kart in drugih publikacij.

Hidrografska dejavnost na Malti je pristojnosti ministrstva za promet, dejavnost pa izvaja Malta Maritime Authority (MMA). Pristaniški direktorat znotraj MMA skrbi za vse pomorske zadeve, vključno s hidrografijo (izvajanje hidrografskih izmer, izdajanje obvestil za pomorščake, popravljanje pomorskih kart in objava navigacijskih opozoril).

Pomorska uprava Latvije skrbi za vse zadeve povezane s pomorstvom. Eden od oddelkov je tudi Hidrografska služba, ki nadzira vzdrževanje pripomočkov za navigacijo v teritorialnih vodah Latvije, izvaja hidrografske meritve, izdeluje pomorske karte in publikacije, zagotavlja distribucijo podatkov, izdaja Oglasov za pomorščake.
Hidrografsko dejavnost v Republiki Hrvaški opravlja Hrvatski hidrografski institut (HHI), ki je javni zavod. HHI opravlja znanstveno-raziskovalna, razvojna in strokovna dela povezana z varnostjo plovbe v Jadranskem morju, hidrografsko-geodetske izmere, pomorsko geodezijo, izdeluje in objavlja pomorske karte in publikacije, opravlja oceanografska raziskovanja in raziskovanja geologije podmorja. Temelje za delovanje HHI postavljata Zakon o hidrografski dejavnosti in Pravilnik o pogojih, ki jih morajo izpolnjevati pravne osebe za opravljanje hidrografske dejavnosti.

Prodaja začasno zaustavljene ladje med pravdo

Po italijanski zakonodaji je možna prodaja ladje med samo pravdo (t.i. prodaja pendente lite). Upnik, ki predlaga prodajo mora dokazati, da se stanje ladje hitro poslabšuje, tako da bo ladja kmalu postala odpadek, ali pa da bo njena vrednost precej zmanjšana. Postopek prodaje traja približno od 6 do 12 mesecev.

Na Malti lahko Sodišče odobri prodajo začasno zaustavljene ladje med pravdo, če upnik dokaže, da je dolžnik plačilno nesposoben ali da je malo verjetno, da bo z ladjo plul, ter tako ohranil njeno vrednost. Pred sprejetjem sklepa sodišče oceni naravo zahtevka in ukrepe, ki jih je dolžnik sprejel za zavarovanje zahtevka ali ohranitev vrednosti ladje.

Po grški zakonodaji lahko v primerih, kadar se stanje začasno zaustavljene ladje slabša, stroški za ohranjanje ladje pa so nesorazmerni z vrednostjo zahtevka, sodišče dovoli prodajo ladje že med pravdo. Znesek, pridobljen s prodajo ladje, nadomesti začasno zaustavljeno ladjo in se deponira do izdaje pravnomočne sodbe o upnikovem zahtevku.



	

	6. DRUGE POSLEDICE, KI JIH BO IMEL SPREJEM ZAKONA

	6.1 Administrativne in druge posledice 

a) v postopkih oziroma poslovanju javne uprave ali pravosodnih organov: /

	b) pri obveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov: /

Predlog zakona ne vpliva na dokumentacijo, ki jo se stranka dolžna predložiti. Predlog zakona predvideva elektronsko posredovanje podatkov v zvezi s prihodom ladje v slovenska pristanišča. 

	6.2 Presoja posledic na okolje, ki vključuje tudi prostorske in varstvene vidike /

	Cilj predloga zakona je zmanjšanje tveganja za morsko okolje, saj sledi načelom varnosti plovbe zaradi preprečevanja pomorskih nesreč.



	6.3 Presoja posledic na gospodarstvo /

	S popolnim odprtjem vpisnika trgovskih ladij se predvideva rast pomorskega sektorja.
Predlog zakona predvideva kot možnost izvajanja obvezne vleke in pomorske pilotaže v koprskem tovornem pristanišču v obliki gospodarske javne službe, kar posledično pomeni omejevanje konkurence, ki pa je zaradi javnega interesa varnosti plovbe in okolja, dopustna.

	6.4 Presoja posledic na socialnem področju /

	Predlog zakona nima posledic na socialnem področju.

	6.5 Presoja posledic na dokumente razvojnega načrtovanja /

	Predlog zakona je usklajen s predlogom resolucije o nacionalnem programu razvoja pomorstva Republike Slovenije.

	6.6 Izvajanje sprejetega predpisa

	a) Predstavitev sprejetega zakona

Predlog zakona ne bo posebej predstavljen, ker ne predvideva obsežnih sprememb, ki bi vplivale na širši krog ljudi.

b) Spremljanje izvajanja sprejetega predpisa

Izvajanje predloga zakona bo zagotavljala pomorska inšpekcija.

Predlog zakona je pripravljen tudi s ciljem zagotavljanja izvajanja obveznosti držav iz mednarodnih konvencij sprejetih v okviru Mednarodne pomorske organizacije. V skladu z Direktivo  2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave mora država opraviti oceno izvajanja svojih obveznosti po mednarodnih konvencijah. Gre za zunanjo presojo, ki jo mora opraviti v naslednjih sedmih letih. Presojo opravijo strokovnjaki Mednarodne pomorske organizacije.

	

	

	II. BESEDILO ČLENOV

1. člen

V Pomorskem zakoniku (Uradni list RS, št. 120/06 – uradno prečiščeno besedilo) se v 2. členu za besedo »Slovenije« doda besedilo »ter po rekah do meje, do koder so plovne z morske strani«.

2. člen

V prvem odstavku 3. člena se besedilo 21. točke spremeni, tako da se glasi: »21. jahta je ladja, ki je namenjena športu ali razvedrilu, ne glede na to ali se uporablja za osebne ali gospodarske namene, in ki sme poleg posadke prevažati do 12 potnikov;«. 

V četrtem odstavku se prva in druga alineja spremenita, tako da se glasita:

»– Direktiva 2009/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skupnih pravilih in standardih za organizacije, pooblaščene za tehnični nadzor in pregled ladij, ter za ustrezne ukrepe pomorskih uprav;

– Direktiva 2009/16/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o pomorski inšpekciji države pristanišča;«. 
Peta alineja se spremeni, tako da se glasi:

»– Direktiva 2009/45/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 6. maja 2009 o varnostnih predpisih in standardih za potniške ladje (prenovitev).«. 
Na koncu enajste alineje se beseda  »in« zamenja s podpičjem, na koncu dvanajste  alineje se črta pika in doda besedilo », s spremembami;«.

Za dvanajsto alinejo se dodajo nove trinajsta, štirinajsta in petnajsta alineja, ki se glasijo:

»– Direktiva 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o minimalni ravni izobraževanja pomorščakov (prenovitev);

– Direktiva 2009/20/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o zavarovanju lastnikov ladij za pomorske zahtevke in 
– Direktiva 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave.«.
3. člen

Peti odstavek 13. člena se črta.

4. člen

V prvem odstavku 26. člena se za osemnajsto alinejo namesto pike postavi podpičje in se dodata novi devetnajsta in dvajseta alineja, ki se glasita:

»– izvajanje iskanja in reševanja na morju v skladu z veljavnimi predpisi;

– vodenje koordinacije državnih organov, ki izvajajo pristojnosti na morju.«. 

5. člen

Za 26. členom se doda nov 26. a člen, ki se glasi:
»26.a člen

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo ima svoj znak in zastavo, katerih obliko in barvo določi vlada.

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo za prispevek k razvijanju in izboljšanju varnosti pomorske plovbe ter za sodelovanje in pomoč pri iskanju in reševanju na morju podeljuje uslužbencem Uprave Republike Slovenije za pomorstvo, državnim organom, samoupravnim lokalnim skupnostim, gospodarskim družbam, samostojnim podjetnikom posameznikom in drugim pravnim osebam ter posameznikom priznanja. 

Vrste priznanj in postopek podeljevanja priznanj predpiše minister.«.

6. člen

Za 31. členom se doda novo II.a poglavje z novimi 31.a do 30.d členi, ki se glasijo: 

»II.a poglavje - HIDROGRAFSKA DEJAVNOST

31.a člen 

Hidrografska dejavnost obsega hidrografsko izmero morja, temeljne in obalne črte, hidrografski monitoring,  hidrografske meritve objektov in pojavov na priobalnem območju, površini morja, vodnem stebru, morskem dnu in v podzemlju, upravljanje, zbiranje, vodenje, vzdrževanje, obdelavo in objavo pridobljenih hidrografskih podatkov ter pomorsko kartografijo in objavo hidrografskih publikacij.

31.b člen

Za izvajanje hidrografske dejavnosti  je odgovorno ministrstvo, pristojno za pomorstvo.
Naloge hidrografske dejavnosti v skladu z 31.c členom tega zakona izvaja Geodetski inštitut Slovenije po programu hidrografske dejavnosti.

Program hidrografske dejavnosti pripravi ministrstvo, pristojno za pomorstvo, v sodelovanju z Geodetskim inštitutom Slovenije. Program hidrografske dejavnosti je na predlog ministra vključen v program del inštituta in je sestavni del letnega programa državne geodetske službe, po zakonu, ki ureja geodetsko dejavnost. V programu hidrografske dejavnosti se podrobneje določi naloge hidrografske dejavnosti in predvideno višino sredstev za njihovo izvajanje.

Delo Geodetskega inštituta Slovenije na področju hidrografske dejavnosti nadzira ministrstvo, pristojno za pomorstvo.

31.c člen

Geodetski inštitut Slovenije kot javno službo na področju hidrografske dejavnosti izvaja naslednje naloge:

1. organizacijo izvedbe in nadzora hidrografskih izmer morja, obalne in temeljne črte, hidrografskega monitoringa in hidrografskih meritev objektov ter pojavov na priobalnem območju, površini morja, vodnem stebru, morskem dnu in podzemlju; 

2. zbiranje, vodenje, vzdrževanje, obdelavo in objavo hidrografskih podatkov, pomorskih kart in hidrografskih publikacij;
3. vodenje, izdelavo, izdajanje, vzdrževanje in distribucijo pomorskih kart v klasični in elektronski obliki;
4. distribucijo hidrografskih podatkov uporabnikom; 

5. pripravo hidrografskega gradiva za obvestila pomorščakom in izdajanje slovenskih obvestil za pomorščake; 

6. izvedbo raziskovalnih in razvojnih nalog ter drugih strokovno-tehničnih nalog v zvezi s hidrografsko dejavnostjo in

7. strokovno-tehnično sodelovanje s hidrografskimi uradi drugih držav.

Geodetski inštitut Slovenije zagotovi, da so naloge iz prejšnjega odstavka izvedene v skladu s standardi Mednarodne hidrografske organizacije (IHO). 

31.č člen

Materialne avtorske pravice in druge pravice avtorja na avtorskih delih, ki jih izdela Geodetski inštitut Slovenije med izvajanjem javne službe na podlagi tega zakona, se z nastankom avtorskega dela prenesejo na Republiko Slovenijo. O izvrševanju teh pravic odloča minister.

31.d člen

Hidrografski podatki so izvorni hidrografski podatki in hidrografski originali.

Izvorni hidrografski podatki so vsi podatki, pridobljeni z izmero morja in obalne črte,  hidrografskim monitoringom in hidrografskimi meritvami objektov ter pojavov na priobalnem območju, površini morja, vodnem stebru, morskem dnu in v podzemlju. Izvorni hidrografski podatki niso javni. Do teh podatkov imajo dostop samo pristojne osebe ministrstva, pristojnega za obrambo, za potrebe opravljanja svojih nalog, drugi državni organi pa samo s soglasjem ministra, pristojnega za obrambo.

Hidrografski originali so zbirka procesiranih izvornih hidrografskih podatkov, potrebnih za zagotavljanje varnosti plovbe. Hidrografski originali so javni podatki.

Podrobnejši način zbiranja, upravljanja in vzdrževanja izvornih hidrografskih podatkov in hidrografskih originalov predpiše minister v soglasju z ministrom, pristojnim za obrambo.«.

7. člen

V prvem odstavku 43. člena se na koncu besedila namesto pike postavi podpičje in se dodata nova četrta in peta alineja, ki se glasita:

»– pomorska pilotaža; 

– obvezna vleka plovil.«. 

Drugi odstavek se spremeni, tako da se glasi:

»Gospodarska javna služba iz prve, druge in tretje alineje prejšnjega odstavka je obvezna gospodarska javna služba. Gospodarska javna služba iz četrte in pete alineje prejšnjega odstavka je izbirna gospodarska javna služba in se izvaja samo v koprskem tovornem pristanišču.«.
8. člen

V prvem odstavku 44. člena se na koncu tretje alineje namesto pike postavi podpičje in se dodata nova četrta in peta alineja, ki se glasita:

»– pomorska pilotaža; 

– obvezna vleka plovil.« 

V drugem odstavku se na koncu dodata nov drugi in tretji stavek, ki se glasita: »Pomorsko pilotažo in obvezno vleko plovil zagotavlja Republika Slovenija kot izbirno gospodarsko javno službo. Kadar se pomorska pilotaža in obvezna vleka plovil izvajata kot gospodarska javna služba, drugi izvajalci na območju izvajanja gospodarske javne službe teh storitev ne smejo opravljati.«.
9. člen

V 46. členu se na koncu tretje alineje namesto pike postavi podpičje in dodata nova četrta in peta alineja, ki se glasita:

»– zagotavlja stalno in nemoteno izvajanje pomorske pilotaže;

– zagotavlja stalno in nemoteno izvajanje obvezne vleke plovil.«.

10. člen

V 47. členu se doda nov tretji odstavek, ki se glasi:

»Kadar se gospodarski javni službi pomorska pilotaža ali obvezna vleka zagotavljata z dajanjem koncesij, vlada s koncesijskim aktom med drugim določi najvišje cene za storitev pomorske pilotaže in za storitev obvezne vleke in dobo podelitve koncesije, ki ne sme biti daljša od 15 let.«.

11. člen

V prvem odstavku 48. člena se za četrto alinejo dodata nova peta in šesta alineja, ki se glasita:

»– cene za storitev pomorske pilotaže, 

– cene za storitev obvezne vleke,«. 

12. člen

Drugi odstavek 50. člena se črta.

13. člen

Tretji odstavek 58. člena se spremeni tako, da se glasi:

»V primeru ugotovitve prekrška iz tretjega odstavka v zvezi s 7. točko prvega odstavka 976. člena ter iz tretjega odstavka v zvezi s 1., 3. in  9. točko prvega odstavka 978. člena, 984., 985., 986., 987., 988. in 989. člena tega zakona, ki ga pristaniški nadzornik osebno zazna ali ugotovi z uporabo ustreznih tehničnih sredstev ali naprav, lahko pristaniški nadzornik izda plačilni nalog.«.

Četrti odstavek se črta.

Dosedanji peti odstavek postane četrti odstavek.

14. člen

V prvem odstavku 64. člena se beseda »in« nadomesti z besedilom », ki«.  

Drugi odstavek se spremeni, tako da se glasi:

»Izvajalec gradbenih ali drugih del je dolžan prijaviti Upravi Republike Slovenije za pomorstvo med gradnjo vsake tri mesece ter ob zaključku del vse spremembe meja obale ali morskih globin. Podatki o spremembah meja obale ali morskih globin morajo biti v skladu s standardi za hidrografske izmere Mednarodne hidrografske organizacije (IHO).«.
Doda se nov tretji odstavek, ki se glasi:

»Podatke iz prejšnjega odstavka Uprava Republike Slovenije za pomorstvo posreduje Geodetskemu inštitutu Slovenije, da preveri njihovo skladnost s standardi za hidrografske izmere Mednarodne hidrografske organizacije (IHO). Geodetski inštitut Slovenije ob morebitni neskladnosti predlaga Upravi Republike Slovenije za pomorstvo, da od izvajalca gradbenih ali drugih del zahteva ustrezne dopolnitve ali popravke podatkov.«.

15. člen

Prvi odstavek 65. člena se spremeni, tako da se glasi:

»Ladja, ki prihaja iz tujine in je namenjena v pristanišče Republike Slovenije, mora Upravi Republike Slovenije za pomorstvo prijaviti prihod, sporočiti podatke o ladji ter ji ob prihodu posredovati splošno izjavo, seznam članov posadke, zdravstveno izjavo in seznam potnikov. Ladja, ki prevaža nevarno blago, mora pred prihodom v pristanišče ali izplutjem iz pristanišča Republike Slovenije posredovati Upravi Republike Slovenije za pomorstvo deklaracijo o nevarnem tovoru, ki jo v skladu s predpisi Evropske unije predpiše vlada. Vlada v skladu s predpisi Evropske unije določi podatke, ki jih mora ladja Upravi Republike Slovenije za pomorstvo posredovati po elektronski poti ter rok za prijavo prihoda in posredovanje podatkov. Podatki, ki jih prejme Uprava Republike Slovenije za pomorstvo, so zaupni in jih lahko uporablja le za namene in na način, ki jih v skladu s predpisi Evropske unije predpiše vlada.«.
Peti odstavek se spremeni, tako da se glasi:

 »Ladja, ki vpluje v pristanišče Republike Slovenije, mora biti opremljena s samodejnim sistemom identifikacije (AIS), sistemom zapisovanja podatkov (VDR) in sistemom dolgega dometa za prepoznavanje in sledenje ladjam (LRIT).«.

Šesti odstavek se spremeni, tako da se glasi:

»Ribiško plovilo, ki meri v dolžino več kot 15 metrov, mora biti opremljeno s samodejnim sistemom identifikacije (AIS), če pluje pod zastavo Republike Slovenije, ne glede na to, kje se nahaja, ali če ribari v notranjih morskih vodah ali teritorialnem morju Republike Slovenije ali iztovarja svoj ulov v slovenskem pristanišču.«.
Doda se nov sedmi odstavek, ki se glasi:

»Vlada v skladu s predpisi Evropske unije podrobneje določi, katere ladje in ribiška plovila morajo biti opremljena v skladu s petim in šestim odstavkom tega člena, ter podrobneje predpiše naprave iz petega in šestega odstavka tega člena.«.
16. člen

Za 66.a  členom se doda nov 66.b člen, ki se glasi:

»66.b člen

Ladja bruto tonaže 300 ali več, razen vojaška in javna ladja, ki vpluje v pristanišče Republike Slovenije, mora imeti urejeno zavarovanje, ki pokriva pomorske zahtevke po Konvenciji o omejitvi odgovornosti za pomorske terjatve, 1976,  kakor je bila spremenjena s Protokolom iz leta 1996, in potrdilo o tem zavarovanju.

Obstoj zavarovanja iz prejšnjega odstavka se dokazuje s potrdilom, ki ga izda zavarovalnica in vsebuje naslednje podatke:

a) ime ladje, njeno identifikacijsko številko IMO in pristanišče vpisa;

b) ime in glavni kraj poslovanja lastnika ladje;

c) vrsto in trajanje zavarovanja;

d) ime in glavni kraj poslovanja zavarovatelja in kraj poslovanja, kjer je zavarovanje sklenjeno.

Zavarovalnina iz zavarovanja po prvem odstavku tega člena mora biti najmanj v višini najvišjega zneska za omejitev odgovornosti, kakor ga določa Konvencija o omejitvi odgovornosti za pomorske terjatve, 1976, kot je bila spremenjena s Protokolom iz leta 1996. Zavarovanje iz prvega odstavka tega člena pomeni zavarovanje z odbitki ali brez njih in je lahko v obliki škodnega zavarovanja, ki ga trenutno ponujajo člani mednarodne skupine zavarovalnih skladov, ali v obliki drugega učinkovitega zavarovanja (vključno z dokazanim samozavarovanjem) in finančne varnosti, ki ponuja podobne pogoje kritja kot škodno zavarovanje.

Če je bila ladja izgnana na podlagi odločbe o izgonu pomorskega inšpektorja ali pristojnega organa druge države članice Evropske unije, ker ni imela potrdila o zavarovanju iz drugega odstavka tega člena, ne sme vpluti v slovensko pristanišče, dokler ladjar ne predloži tega potrdila Upravi Republike Slovenije za pomorstvo.«.

17. člen

Prvi odstavek 67. člena se spremeni tako, da se glasi:

»Ladji, ki prevaža več kakor 2.000 ton olja kot razsuti tovor in nima potrdila o zavarovanju ali drugem finančnem jamstvu za civilno odgovornost za škodo, povzročeno z onesnaženjem z olji, kot ga določa Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za škodo, povzročeno z onesnaženjem z nafto, s spremembami, ni dovoljeno vpluti v pristanišče in ne izpluti iz pristanišča v Republiki Sloveniji in tudi ne v njem nakladati ali razkladati olja.« 

Za prvim odstavkom se doda nov drugi odstavek, ki se glasi:

»Ladja, katere bruto tonaža je večja od 1000, mora imeti potrdilo o zavarovanju ali drugem finančnem jamstvu za civilno odgovornost za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom iz ladijskih rezervoarjev, kot ga določa Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001, kadar vpluje v ali izpluje iz pristanišča v Republiki Sloveniji.«.

V dosedanjem drugem odstavku, ki postane tretji odstavek, se za besedo »iz« dodata besedi »prvega in«.

18. člen

V drugem odstavku 70. člena se za besedo »pristanišče« doda besedilo »ali izplovitev iz pristanišča«, za besedama »njeno vplovitev« pa se dodata besedi »ali izplovitev«.   

19. člen

V drugem odstavku 77. člena se za besedo »pluti« doda besedilo »in sidrati«. 

20. člen

V 117. členu se doda nov prvi odstavek, ki se glasi:

»Tuje ladje, ki pristajajo v slovenskih pristaniščih, morajo imeti ladijske listine in knjige v skladu s tem zakonom, mednarodnimi konvencijami, ki obvezujejo Republiko Slovenijo, in predpisi Evropske unije.«.

Dosedanji prvi odstavek postane drugi odstavek. 

21. člen

Za 125. členom se doda nov 125.a  člen, ki se glasi:

»125.a

Ladja bruto tonaže 300 ali več, razen vojaška in javna ladja, mora imeti urejeno zavarovanje, ki pokriva pomorske terjatve po Konvenciji o omejitvi odgovornosti za pomorske terjatve, 1976, kakor je bila spremenjena s Protokolom iz leta 1996, in potrdilo o tem zavarovanju, v skladu z drugim in tretjim odstavkom 66.b člena tega zakona. Potrdilo o zavarovanju mora vključevati tudi prevod v angleščino.«.

22. člen

128. člen se spremeni tako, da se glasi:

»128. člen

Ladja, ki prevaža več kakor 2.000 ton olja kot razsuti tovor, mora imeti potrdilo o zavarovanju ali drugem finančnem jamstvu za civilno odgovornost za škodo, povzročeno z onesnaženjem z olji, kot ga določa Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za škodo, povzročeno z onesnaženjem z nafto, s spremembami. 

Ladja, katere bruto tonaža je večja od 1000, mora imeti potrdilo o zavarovanju ali drugem finančnem jamstvu za civilno odgovornost za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom iz ladijskih rezervoarjev, kot ga določa Mednarodna konvencija o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001.

Potrdilo iz prvega in drugega odstavka tega člena izda za ladjo pod slovensko zastavo Uprava Republike Slovenije za pomorstvo, če ugotovi, da zavarovanje ali drugo finančno jamstvo izpolnjuje zahteve iz mednarodne konvencije, ki potrdilo predpisuje in pogoje glede ustreznosti zavarovanja, ki jih predpiše vlada.

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo lahko prekliče veljavnost potrdil iz prejšnjega odstavka, če ugotovi, da zavarovanje ali drugo finančno jamstvo ne ustreza več predpisanim pogojem.«.

23. člen

V prvem odstavku 139. člena se v prvem stavku za besedama »klasifikacijski zavod« doda besedilo », če ni v tem zakonu določeno drugače«. 

V tretjem odstavku se za besedama »potniške ladje« doda besedilo », potrdilo o zavarovanju ali drugem finančnem jamstvu iz prvega in drugega odstavka 128. člena tega zakona.«.

24. člen

Za 139. členom se doda nov 139.a člen, ki se glasi:

»139.a člen

Uprava Republike Slovenije za pomorstvo razveljavi listine iz 121. člena tega zakona:

1. ki so bile  izdane na podlagi neresničnih podatkov ali 

2. ki potrjujejo ustreznost konstrukcije ali opreme ladje, če ugotovi, da ladja ne izpolnjuje predpisanih zahtev.

Ladjar mora razveljavljeno listino nemudoma vrniti Upravi Republike Slovenije za pomorstvo.«.

25. člen

V prvem odstavku 153. člena se črta besedilo »ali dovoljenjem za vkrcanje«.

26. člen

V drugem odstavku 162. člena se na koncu besedila pred piko doda besedilo », ter druge predpisane vaje«. 

27. člen

Drugi odstavek 181. člena se spremeni tako, da se glasi:

»Inšpektor mora poleg pogojev, ki jih določajo predpisi o inšpekcijskem nadzoru in javnih uslužbencih izpolnjevati tudi pogoje glede vrste izobrazbe, usposobljenosti in delovnih izkušenj, ki jih v skladu s predpisi Evropske unije predpiše vlada.«.

V tretjem odstavku se beseda »minister« nadomesti z besedo »vlada«. 

Za tretjim odstavkom se doda novi četrti odstavek, ki se glasi:

»Pomorski inšpektor vodi postopek o prekršku  in odloča o prekrških za kršitve tega zakona in na njegovi podlagi izdanih predpisov ter drugih pomorskih predpisov, ki veljajo v Republiki Sloveniji.«.
Dosedanji četrti, peti in šesti odstavek postanejo peti, šesti in sedmi odstavek.

28. člen

Drugi odstavek 182. člena  se črta.

29. člen

Prvi odstavek 183. člena se spremeni, tako da se glasi:

»Pri opravljanju inšpekcijskega nadzorstva nad plovilom po 1. točki prvega odstavka prejšnjega člena pomorski inšpektor preverja, ali ima plovilo, ki vpluje v pristanišče Republike Slovenije, predpisane listine in knjige in njihovo veljavnost, ter preverja stanje plovila, vključno s strojnico, nastanitvijo pomorščakov, delovnimi in higienskimi razmerami, na način, ki ga skladno s predpisi Evropske unije predpiše vlada.«. 

V drugem odstavku se za besedo »listin« dodata besedi »in knjig«.

30. člen

Prvi odstavek 184. člena se spremeni tako, da se glasi:

»Če pomorski inšpektor ugotovi, da plovilo nima veljavnih listin in knjig iz prvega odstavka prejšnjega člena, da položaj tovorne črte ali nadvodja ne ustreza podatkom iz teh listin, da ni naloženo v skladu z dobljeno tovorno črto ali črto nadvodja, da tovor ni pravilno razporejen ali da ima v nasprotju z veljavnimi mednarodnimi konvencijami in drugimi predpisi, ki zavezujejo plovilo, ki vpluje v pristanišče Republike Slovenije, druge pomanjkljivosti, ki očitno ogrožajo varnost plovbe, zdravje ljudi ali okolje, plovilu prepove odhod iz pristanišča ali nadaljevanje trgovskih operacij. Prepoved odhoda iz pristanišča in prepoved nadaljevanja trgovskih operacij veljata, dokler pomorski inšpektor ne ugotovi, da plovilo lahko nadaljuje plovbo ali trgovske operacije brez nevarnosti za varnost plovbe, zdravje ljudi ali okolje. Če pomanjkljivosti ni mogoče hitro odpraviti v pristanišču, v katerem je bilo plovilo zadržano, lahko pomorski inšpektor dovoli plovilu nadaljevanje plovbe do primerne najbližje ladjedelnice.«.

V tretjem odstavku se beseda »tretjem« nadomesti z besedo »drugem«.

31. člen

V 186. členu se doda nov tretji odstavek, ki se glasi:

»Kadar je na ladji, vpisani v slovenski ladijski register, pristojni organ tuje države ugotovil pomanjkljivosti, ki ogrožajo varnost plovbe, zdravje ljudi ali okolje, mora ladjar o tem nemudoma obvestiti pomorskega inšpektorja in v čim krajšem roku, ki ga določi pomorski inšpektor, odpraviti ugotovljene pomanjkljivosti.«.

32. člen

Za drugim odstavkom 200. člena se dodata novi tretji in četrti odstavek, ki se glasita:

»Ladji, ki ni izpolnila pogojev, ki jih je odredil pristojni organ države članice Evropske unije v pristanišču inšpekcijskega pregleda, ali ki zavrne izpolnitev veljavnih zahtev konvencij, tako da ne odpluje v določeno ladjedelnico, pomorski inšpektor prepove vplutje v slovensko pristanišče.

Če pomorski inšpektor ugotovi, da ladja v nasprotju s predpisi Evropske unije nima potrdila o zavarovanju za pomorske terjatve iz 66.b člena tega zakona in ni razlogov za njeno zadržanje, izda odločbo o izgonu ladje ter o tem uradno obvesti Evropsko komisijo, druge države članice Evropske unije in državo zastave, pod katero pluje ladja.«.

V dosedanjem tretjem odstavku, ki postane peti odstavek se besedi »prejšnjega odstavka« nadomestita z besedilom: »drugega, tretjega in četrtega odstavka tega člena«.

33. člen

210. člen se spremeni tako, da se glasi:

»210. člen

Ladja, ki ni trgovska, je lahko vpisana v register, če izpolnjuje naslednje pogoje: 

1. je v več kakor polovični lasti državljanov Republike Slovenije, držav članic Evropske unije ali pravnih oseb s sedežem v Republiki Sloveniji ali v državah članicah Evropske unije; 

2. je v več kakor polovični lasti tuje osebe, katere ladjar je oseba iz prejšnje točke, če se z vpisom strinja lastnik ladje.

Trgovska ladja se lahko vpiše v register, če izpolnjuje naslednje pogoje: 

1. ni starejša od 15 let,

2. ni zelo rizična ladja v skladu z mednarodnimi predpisi o pomorski inšpekciji in

3. ustreza zahtevam mednarodnih konvencij, ki zavezujejo Republiko Slovenijo, in predpisom Evropske unije.
Če lastnik ali solastnik ladje ni državljan Republike Slovenije ali pravna oseba s sedežem v Republiki Sloveniji, mora pred vpisom ladje v register imenovati pooblaščenca za sprejemanje upravnih in sodnih pisanj v Republiki Sloveniji. O imenovanju pooblaščenca mora obvestiti organ, pristojen za vodenje registra. Če lastnik ali solastnik ladje po njenem vpisu prekliče pooblastilo in ne imenuje drugega pooblaščenca za sprejemanje pisanj, se pisanja vročajo s pritrditvijo na sodno desko, pisanja v upravnem postopku pa na desko Uprave Republike Slovenije za pomorstvo.
V register se ne more vpisati jedrska ladja.«.

34. člen

V 215. členu se doda nov četrti odstavek, ki se glasi:

»V list B se vpisujeta tudi EMŠO oziroma matična številka lastnika, ki pa nista javen podatek«.
35. člen

V prvem odstavku 314. člena se 5. točka spremeni tako, da se glasi:

»5. listine in knjige iz 121. člena tega zakona;«. 
V 8. točki se na koncu besedila pred piko doda besedilo: », ter opombe o morebitnih pomanjkljivostih, ki vplivajo na varnost plovbe«. 

36. člen

V prvem odstavku 369. člena se 2. točka spremeni, tako da se glasi: »2. če ladja, ki ni trgovska, ne izpolnjuje več pogojev iz prvega odstavka 210. člena tega zakona;«. 
Na koncu 4. točke se namesto pike postavi podpičje ter se dodata nova peta in šesta točka, ki se glasita:

»5. če je ladja v 24 mesecih trikrat zadržana po mednarodnih predpisih o pomorski inšpekciji;

6. če ladjar zapusti ladjo za obdobje, daljše od 30 dni.«.
37. člen

Za 372. členom se doda 372.a člen, ki se glasi:

»372.a člen

Ladjar mora v roku osmih dni po pravnomočnosti odločbe o izbrisu ladje iz registra Upravi Republike Slovenije za pomorstvo vrniti vse ladijske listine in knjige, izdane v imenu Republike Slovenije.«.

38. člen

V 666. členu se dodata nova tretji in četrti odstavek, ki se glasita:

»Pomorski agent ima lahko za ladjarja, za katerega opravlja pomorske agencijske posle, poseben transakcijski račun za plačevanje stroškov ladjarja in sprejemanje plačil za storitve ladjarja. Če te posle opravlja za več ladjarjev hkrati, ima lahko za vsakega od njih poseben transakcijski račun. Če nima za vsakega ladjarja posebnega transakcijskega računa, mora za vsakega ladjarja ločeno voditi knjigovodsko evidenco. Na premoženje s posebnega transakcijskega računa je dovoljena izvršba samo za plačilo obveznosti iz pravnih poslov, sklenjenih za račun ladjarja. Če je transakcijski račun skupen, je mogoče voditi izvršbo le do višine sredstev, ki pripadajo ladjarju, zoper katerega teče izvršba, kar je razvidno iz knjigovodske evidence.

Denarna sredstva na posebnem transakcijskem računu iz prejšnjega odstavka niso del stečajne mase pomorskega agenta, nanj ne morejo poseči njegovi upniki v izvršilnem postopku, v primeru smrti pomorskega agenta fizične osebe pa ne spadajo v njegovo zapuščino.«.

39. člen

V drugem odstavku 848. člena se za besedama »prodajo ladje« doda besedilo »in druga pisanja«, za besedama »postopku o« pa se doda besedilo »vročitvi oziroma o«.

Za drugim odstavkom se doda nov tretji odstavek, ki se glasi:

»Ne glede na prejšnji odstavek se šteje, da je vročitev ladjarju opravljena, če je pisanje vročeno poveljniku ladje. Če je poveljnik zapustil ladjo, se vročitev opravi tako, da se pisanje nalepi na oplato ladje, zoper katero je izdano, na oglasno desko Uprave Republike Slovenije za pomorstvo in na sodno desko.«.

Dosedanji tretji odstavek postane četrti odstavek. 

V dosedanjem četrtem odstavku, ki postane peti odstavek se črta drugi stavek.

40. člen

Za 959. členom se dodata 959.a in 959.b člen, ki se glasita:

»959.a člen

Upnik, v korist katerega je bila izdana začasna odredba z zaustavitvijo ladje, lahko predlaga prodajo ladje kadar koli med veljavnostjo sklepa o izdaji začasne odredbe z zaustavitvijo ladje, čeprav nima izvršilnega naslova, če:

1. je pred domačim ali tujim sodiščem že začel postopek za poplačilo svoje terjatve, ki je bila podlaga za izdajo sklepa o začasni zaustavitvi ladje,

2. dolžnik ni dal ustreznega zavarovanja iz 949. ali 950. člena tega zakona in

3. je višina stroškov iz tretjega odstavka 953. člena tega zakona nesorazmerna glede na vrednost ladje ali če se stanje ladje poslabšuje in upnik verjetno izkaže, da zato njegova terjatev, ki je bila podlaga za izdajo začasne odredbe, s prodajo ladje po pridobitvi izvršilnega naslova ne bo poplačana.

Če sodišče izda sklep, s katerim dovoli prodajo ladje, se za to prodajo smiselno uporabljajo določbe 840. do 903. člena tega zakona.   

Znesek, ki se dobi s prodajo ladje, hrani sodišče za račun dolžnika. Upnik lahko zahteva izvršbo na ta sredstva največ 30 dni od dneva, ko postane njegova terjatev izvršljiva.

Če je pravnomočno ugotovljeno, da terjatev, ki je bila podlaga za izdajo sklepa o dovolitvi prodaje ladje iz drugega odstavka tega člena, ni nastala ali da je prenehala, ima dolžnik pravico od upnika zahtevati povrnitev prizadejane škode.
959.b člen

Sodišče na dolžnikov predlog ustavi postopek prodaje ladje iz prejšnjega člena in razveljavi opravljena dejanja:

1. če dolžnik položi pri sodišču ustrezno zavarovanje iz 949. ali 950. člena tega zakona;

2. če dolžnik izkaže za verjetno, da je bila terjatev takrat, ko je bil izdan sklep o prodaji ladje, že plačana ali dovolj zavarovana ali

3. če je pravnomočno ugotovljeno, da terjatev ni nastala ali da je prenehala.«.

41. člen

V prvem odstavku 976. člena se besedilo »1.000.000 tolarjev do 20.000.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »4.000 eurov do 84.000 eurov«.  

V drugem odstavku se besedilo »150.000 tolarjev do 1.000.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »600 eurov do 4.500 eurov«. 

V tretjem odstavku se besedilo »100.000 tolarjev do 200.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »400 eurov do 800 eurov«. 

42. člen

V prvem odstavku 977. člena se besedilo »800.000 tolarjev do 10.000.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »3.300 eurov do 42.000 eurov«.

V drugem odstavku se besedilo »100.000 tolarjev do 500.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »400 eurov do 2.000 eurov«. 

43. člen

V prvem odstavku 978. člena se besedilo »500.000 tolarjev do 7.000.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »2.100 eurov do 30.000 eurov«. 

V 8. točki prvega odstavka se besedilo v oklepaju spremeni, tako, da se glasi: »66. b, 67., 117., 118., 119.a, 120., 121, 125., 125.a, 128., 129., 136., 137. in 151. člen«. 

Besedilo 19. točke se spremeni tako, da se glasi: »19. če ne sporoči podatkov na predpisani način (drugi odstavek 64. člena)«. 

28. točka se spremeni, tako da se glasi: 

»28. če ladja, ki vpluje v pristanišče Republike Slovenije ni opremljena s samodejnim sistemom identifikacije (AIS), sistemom zapisovanja podatkov (VDR) in sistemom dolgega dometa za prepoznavanje in sledenje ladjam (LRIT) (peti odstavek v povezavi s sedmim odstavkom 65. člena);«. 

Na koncu 29. točke se namesto pike postavi podpičje in dodajo nova 30. do 32. točka, ki se glasijo:

»30. če opravlja pomorsko pilotažo ali obvezno vleko oseba v nasprotju z drugim odstavkom 44. člena;
31. če ne sporoči podatkov na predpisani način (prvi odstavek 65. člena);

32. če ne vrne listin (372.a člen).«. 

V drugem odstavku se besedilo »150.000 tolarjev do 400.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »600 eurov do 2.000 eurov«.

V tretjem odstavku se besedilo »100.000 tolarjev do 200.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »400 eurov do 800 eurov«, beseda »ali« se nadomesti z vejico ter se za številko »29.« doda besedilo »ali 32.«.  

44. člen

V prvem odstavku 979. člena se besedilo »90.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »400 eurov«.

V drugem odstavku se besedilo »85.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »350 eurov« in se na koncu besedila pika nadomesti s podpičjem ter se doda nova 3. točka, ki se glasi:

»3. pravna oseba ali samostojni podjetnik posameznik, če ribiško plovilo ni opremljeno s samodejnim sistemom identifikacije (AIS) (šesti odstavek v povezavi s sedmim odstavkom 65. člena)«.

45. člen

V 980. členu se besedilo »80.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »350 eurov«.

46. člen

V prvem odstavku 981. člena se besedilo »75.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »350 eurov«.

V drugem odstavku se besedilo »70.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »300 eurov«. 
V 6. točki se za besedo »člena« doda besedilo »in prvi odstavek 117. člena«. 
Na koncu 8. točke se pred besedilom v oklepaju doda besedilo: »ter drugih predpisanih vaj«. 

47. člen

V prvem odstavku 982. člena se besedilo »60.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »250 eurov«.

48. člen

V prvem odstavku 984. člena se besedilo »500.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »2.100 eurov«.

V drugem odstavku se besedilo »100.000 tolarjev« nadomesti z besedilom  »400 eurov«.

49. člen

V 985. členu se besedilo »40.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »160 eurov«.

50. člen

V 986. členu se besedilo »20.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »80 eurov«.

51. člen

V 987. členu se besedilo »10.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »40 eurov«.

52. člen

V prvem odstavku 988. člena se besedilo »500.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »2.100 eurov«, besedilo »150.000 tolarjev« pa se nadomesti z besedilom »600 eurov«.

53. člen

V 989. členu se besedilo »10.000 tolarjev« nadomesti z besedilom »40 eurov«.

PREHODNE IN KONČNE DOLOČBE
54. člen

Vlada Republike Slovenije in minister za promet izdata predpise, določene s tem zakonom, v roku enega leta od uveljavitve tega zakona. Vlada Republike Slovenije izda predpis iz spremenjenega 128. člena zakona do 1. junija 2011. 

55. člen

Določbe 66.b in 125.a člena zakona se začnejo uporabljati 1. januarja 2012.

Spremenjene določbe 128., 210., 314. in 369. člena zakona se začnejo uporabljati 17. junija 2011. Do takrat se uporabljajo določbe 128., 210., 314. in 369. člena Pomorskega zakonika (Uradni list RS, št. 120/06 – uradno prečiščeno besedilo).

Določbe novega četrtega odstavka in novega petega odstavka, v delu, ki se nanaša na novi četrti odstavek 200. člena zakona, se začnejo uporabljati 1. januarja 2012. 
56. člen

Ta zakon začne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

	III. OBRAZLOŽITEV

	K 1. členu:

Dopolnitev je potrebna zaradi uskladitve z  2. odst. 1. čl. Zakona o plovbi po celinskih vodah (Uradni list RS, št. 30/02), ki določa, da je plovba po celinskih vodah plovba po rekah in jezerih, razen plovbe po rekah do meje do koder so plovne z morske strani. 

K 2. členu:

Redakcijski popravek.

Dodani so predpisi EU, ki zahtevajo uskladitev določb zakonika, določitev pravne podlage za prenos takih predpisov v slovenski pravni red in določitev sankcij za kršitve. Direktiva 2008/106/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o minimalni ravni izobraževanja pomorščakov (prenovitev) je bila dodana na novo, ker je bila osnovna direktiva po pomoti izpuščena iz 2. člena veljavnega Pomorskega zakonika. Ta zakon sicer ne prenaša direktive 2009/45/ES, vendar ta direktiva prenavlja in nadomešča direktivo 98/18/ES, ki je navedena v veljavnem Pomorskem zakoniku.

K 3. členu:

Redakcijski popravek – uskladitev z novim poglavjem o hidrografski dejavnosti. 

K 4. členu: 

Natančnejša določitev pristojnosti Uprave RS za pomorstvo. 
Iskanje in reševanje Uprava RS za pomorstvo že sedaj izvaja na podlagi nacionalnih in mednarodnih predpisov. Glede na navedeno je primerno, da se te pristojnost navede v Pomorskem zakoniku. Vlada je leta 2006 sprejela sklep o ustanovitvi koordinacije služb na morju na podlagi Zakona o državni upravi  in Uredbe o notranji organizaciji, sistemizaciji, delovnih mestih in nazivih v organih javne uprave in v pravosodnih organih. Na predlog članov koordinacije služb, ki izvajajo svoje pristojnosti na morju, Uprava RS za pomorstvo administrativno vodi in usklajuje delo članov. 

K 5. členu: 

Predlog novega določila zagotavlja Upravi Republike Slovenije za pomorstvo zakonsko podlago za uporabo zastave in znaka, katere obliko, barvo in uporabo določi Vlada Republike Slovenije. Z uporabo zastave in znaka se želita doseči prepoznavnost in enotno predstavljanje Uprave Republike Slovenije za pomorstvo v notranjem in mednarodnem okolju. V pojasnilo navajamo, da je npr. znak dveh prekrižanih admiralitetnih sider mednarodni znak v pomorstvu.

K 6. členu: 

Podrobneje se opredeli način zagotavljanja hidrografske dejavnosti. Že sedaj v praksi Ministrstvo za promet zagotavlja izvajanje hidrografske dejavnosti tako, da je program hidrografske dejavnosti na predlog ministra vključen v program del inštituta in je sestavni del letnega programa državne geodetske službe, po zakonu, ki ureja geodetsko dejavnost. Torej gre za pravno ureditev izvajanja hidrografske dejavnosti na način kot že poteka v praksi. Določi se, da Geodetski inštitut Slovenije opravlja nekatere naloge kot javno službo. S tem se zagotovi nemoteno, kontinuirano in strokovno zbiranje in upravljanje hidrografskih podatkov, ki so potrebni za izdelavo pomorskih kart. Izvorni hidrografski podatki so pomembni tudi za zagotavljanje obrambe države, zato razen za izdelavo pomorskih kart ne smejo biti javno dostopni. 

K 7. do 11. členu:

Po veljavni ureditvi se pomorska pilotaža in obvezna vleka opravljata prosto na trgu. Uporaba obeh storitev je v določenih primerih zaradi varnosti plovbe obvezna (81. in 88. čl. Pomorskega zakonika). Stalna prisotnost vlačilcev v pristanišču je nujna zaradi, možnosti hitrega posredovanja pri pomorskih nesrečah v pristanišču ter za gašenje požarov. Stalno zagotavljanje pomorske pilotaže in obvezne vleke je torej v javnem interesu zaradi varnosti plovbe in preprečevanja onesnaženja v koprskem tovornem pristanišču. Brez stalnega zagotavljanja teh dveh storitev pa lahko pride do motenj v delovanju pristanišča in s tem do velike gospodarske škode. Glede na veljavno ureditev, po kateri sta ti dve storitvi prepuščeni trgu, ponudniki teh storitev niso z ničemer zavezani, da svoje storitve stalno zagotavljajo prav v koprskem tovornem pristanišču. Zaradi varnosti plovbe in zagotavljanja nemotenega delovanja koprskega tovornega pristanišča je nujno predvideti tudi možnost, da se ti dve storitvi izvajata kot izbirni gospodarski javni službi. Izvajalci storitev vleke in pilotaže pa bi v pogojih gospodarske javne službe bili zavezani stalno zagotavljati svoje storitve v koprskem tovornem pristanišču. 

V Sporočilu Komisije - Sporočilo o politiki evropskih pristanišč (COM(2007)), sta storitvi vleke in pilotaže opredeljeni kot tehnično-navtična storitev. Iz tega sporočila tudi izhaja, da ker gre za storitvi povezani z varnostjo v pristaniščih, predstavljata storitev splošnega gospodarskega pomena. Omejitve prostega opravljanja teh storitev so zaradi varnosti dopustne, vendar pa mora biti zagotovljen transparenten postopek pri izbiri izvajalcev, doba podelitve izključnih pravic pa ne sme presegati razumnega obdobja za povrnitev investicij. Temu sledi tudi praksa v drugih pristaniščih držav članic EU, kjer te storitve niso prepuščene samo trgu.

V primeru izvajanja zagotavljanja obvezne vleke in pomorske pilotaže s podelitvijo koncesij, se za postopek in načela podelitve koncesij uporablja Zakon o javno-zasebnih partnerstvih, tako da se zagotovi transparentost, enakost in konkurenčnost pri dostopu do pravice opravljanja teh storitev. Ker gre za republiško gospodarsko javno službo, koncesijski akt skladno s 3. čl. Zakona o gospodarskih javnih službah izda vlada. Število razpisanih koncesij se ob upoštevanju prostorskih zmogljivosti in potreb koprskega tovornega pristanišča določi v koncesijskem aktu. Izvajalci gospodarske javne službe pridobijo posebno pravico izvajanja te službe na območju gospodarske javne službe, kar je utemeljeno s tem, da morajo ne glede na promet stalno zagotavljati nemoteno pomorsko pilotažo oziroma obvezno vleko v pristanišču. 

Pomorsko pilotažo in obvezno vleko plovil zagotavlja Republika Slovenija kot izbirno gospodarsko javno službo, če je to potrebno zaradi varnega in nemotenega opravljanja pristaniške dejavnosti v koprskem tovornem pristanišču, v skladu z Zakonom o gospodarskih javnih službah.
Tudi če se te dejavnosti sedaj opravljajo na trgu, ponovno poudarjamo vidik varnosti in dejstvo da ponudniki teh storitev niso v ničemer zavezani, da te storitve stalno zagotavljajo.
K 12. členu:

Pristojbine za uporabo pristanišča, ki jih plača uporabnik za opravljanje gospodarske dejavnosti, se v praksi niso pobirale, ker kriteriji za določanje niso bili zakonsko urejeni. Poleg tega bi bilo težko določiti merila za pobiranje take pristojbine, saj gre za zelo raznovrstne dejavnosti.

K 13. členu: 
Sprememba tretjega odstavka zaradi uskladitve z zakonom o prekrških glede načina določitve pooblastila pristaniških nadzornikov za izdajo plačilnega naloga. Dopolni se navedba prekrškov, za katere lahko izdajo plačilni nalog pristaniški nadzorniki. Četrti odstavek se kot nepotreben črta.

K 14. členu:

Poskrbeti je treba, da bodo izmere sprememb meja obale ali morskih globin zaradi gradbenih posegov izvedene strokovno v skladu z mednarodnimi standardi, sicer se nanje pri zagotavljanju varnosti plovbe ni mogoče zanesti.

K 15. členu:

Dopolnitev oziroma sprememba je potrebna zaradi sprejetja Direktive 2009/17/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o spremembi Direktive 2002/59/ES o vzpostavitvi sistema spremljanja in obveščanja za ladijski promet in Uredbe Sveta (ES) št. 1224/2009 z dne 20. novembra 2009 o vzpostavitvi nadzornega sistema Skupnosti za zagotavljanje skladnosti s pravili skupne ribiške politike.

K 16. členu:

Dopolnitev oziroma sprememba je potrebna zaradi sprejetja Direktive 2009/20/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o zavarovanju lastnikov ladij za pomorske zahtevke.

K 17. členu:

Sprememba oziroma dopolnitev je potrebna zaradi izvajanja Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, povzročeno z onesnaženjem z nafto, in Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001.

K 18. členu:

Redakcijski popravek.

K 19. členu:

Poleg prepovedi plutja v območju 50 metrov od zunanjega roba kopališča je potrebno prepovedati tudi sidranje v tem območju.

K 20. členu:

Določitev obveznosti, da morajo imeti tuje ladje predpisane ladijske listine in knjige, ter sankcioniranje kršitve te določbe.

K 21. členu:

Dopolnitev oziroma sprememba je potrebna zaradi sprejetja Direktive 2009/20/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o zavarovanju lastnikov ladij za pomorske zahtevke.
K 22. členu: 

Dopolnitev oziroma sprememba je potrebna zaradi izvajanja Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, povzročeno z onesnaženjem z nafto, in Mednarodne konvencije o civilni odgovornosti za škodo, ki jo povzroči onesnaženje z gorivom, 2001.

K 23. členu: 

Določitev spričeval, ki jih izdaja Uprava RS za pomorstvo.

K 24. členu: 

Določitev ukrepov pri težavah z ladijskimi listinami.

K 25. členu:

Edini dokument, ki se v praksi izdaja pomorščakom je pomorska knjižica, ki je tudi mednarodno pravno urejena s konvencijo Mednarodne organizacije dela in je mednarodno pravno priznana.
K 26. členu:

Redakcijski popravek. Navedene vaje po veljavnem Pomorskem zakoniku namreč niso vse vaje, ki so po predpisih obvezne.

K 27. do 30. členu:

Dopolnitev oziroma sprememba je potrebna zaradi sprejetja Direktive 2009/16/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o pomorski inšpekciji države pristanišča.

K 31. členu:

Dopolnitev oziroma sprememba je potrebna zaradi sprejetja Direktive 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave.  Skladno s 5. členom te direktive, mora država članica poskrbeti, da ladja, ki pluje pod njeno zastavo in je zadržana v državi pristanišča, izpolni zahteve iz konvencij Mednarodne pomorske organizacije. Ladjar mora zato po zakonu o zadržanju obvestiti pomorskega inšpektorja. 

K 32. členu:

Dopolnitev je potrebna zaradi sprejetja Direktive 2009/20/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o zavarovanju lastnikov ladij za pomorske zahtevke in zaradi Direktive 2009/16/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o pomorski inšpekciji države pristanišča.

K 33. členu: 

Veljavni Pomorski zakonik ne omogoča vpisa ladij, ki so v večinski tuji lasti, razen če je ladjar državljan Republike Slovenije ali Evropske unije oziroma pravna oseba s sedežem v Republiki Sloveniji ali Evropski uniji. S spremembo se omogoči vpis tujih trgovskih ladij, vendar z omejitvami, da se prepreči vpis podstandardnih ladij. 

K 34. členu:

Določi se vnos osebnega podatka EMŠO in matične številke v list B glavne knjige vpisnika ladij. Potrebnost podatka o EMŠO za namene ugotavljanja premoženja v postopkih pred centri za socialno delo je utemeljena s predlogom zakona o socialno varstvenih prejemkih (EVA: 2008-2611-0109), po katerem ministrstvo, pristojno za socialo in centri za socialno delo od upravljavca registra vodnih plovil lahko brezplačno pridobijo podatke o lastništvu vodnih plovil za upravičenca in njegove družinske člane. Podatek o EMŠO je za namene identifikacije zavezancev za davek na plovila in ugotavljanje premoženja iz naslova plovil za vlagatelje socialnih transferjev in njihove družinske člane potreben v povezavi z lastništvom

vodnega plovila (torej v slovenskem ladijskem registru, med podatki o lastniku – 215. člen PZ).

K 35. členu:

Dopolnitev je potrebna zaradi prenosa Direktive 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave. Skladno s 4. čl. te direktive mora država članica, preden dovoli ladji pluti pod njeno zastavo, sprejeti ustrezne ukrepe, s katerimi zagotovi, da je ladja skladna z veljavnimi mednarodnimi pravili in predpisi. Skladnost pa se dokazuje s predpisanimi spričevali, ki so določena kot pogoj za vpis ladje v slovenski ladijski vpisnik. 

K 36. členu: 

Dopolnitev je potrebna zaradi prenosa Direktive 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z zahtevami države zastave. Skladno s 5. členom mora uprava države članice, kadar je obveščena, da je ladja, ki pluje

pod njeno zastavo, zadržana v državi pristanišča, poskrbeti, da ladja izpolnjuje zahteve konvencij Mednarodne pomorske organizacije. Če bo ladja večkrat zadržana, ji grozi izbris iz slovenskega ladijskega registra. 

K 37. členu:

Preprečitev možnosti zlorabe listin, izdanih v imenu Republike Slovenije.

K 38. členu: 

Pomorski agent ima za ladjarja, za katerega opravlja pomorske agencijske posle, pravico do posebnih transakcijskih računov za plačevanje njegovih stroškov in sprejemanje plačil za njegove storitve. Pomorski agenti namreč prejemajo na svoje račune visoke zneske voznin, vendar za ladjarjev račun, torej gre za denar, ki ni njihov. Brez zakonske podlage pa nimajo pravice do posebnih računov. Taka pravna ureditev posebnih skrbniških računov je primerljiva s pravno ureditvijo posebnih računov notarjev, odvetnikov in skrbnikov večstanovanjskih hiš. 

K 39. členu: 

Poenostavitev in tako skrajšanje postopka vročanja ladjarju. Ladjar je namreč vedno seznanjen s tem, kje je njegova ladja, in mora skrbeti zanjo. Zato je smiselno in utemeljeno, da se vsako vročanje, ki se nanaša na ladjo v slovenskem pristanišču, katere ladjar ima sedež ali prebivališče v tujini, opravi prek poveljnika, ki je zakoniti zastopnik ladjarja, ali pa s pritrditvijo na oplato ladje. V četrtem odstavek se črta drugi stavek, ker je nepotreben.
K 40. členu: 

Določitev možnosti, da upnik, v korist katerega je bila izdana začasna odredba z zaustavitvijo ladje, predlaga prodajo ladje kadar koli med veljavnostjo sklepa o začasni zaustavitvi ladje, čeprav nima izvršilnega naslova, kadar obstaja nevarnost, da zaradi majhne vrednosti ladje ob izvršbi ne bi bil poplačan. V praksi se je namreč pokazalo, da se vrednost ladje, dokler upnik ne pridobi izvršilnega naslova,  tako zmanjša, da se mu ne izplača sprožiti izvršbe. 

Taka prodaja se lahko izvede samo, če je upnik predlagal začasno zaustavitev in mu je sodišče odobrilo, torej je moral izkazati verjetnost nastanka svoje terjatve, in pod pogojem, da dolžnik ni položil nobene varščine, na podlagi katere bi lahko z ladjo odplul. Tak ukrep je torej možen le, kadar dolžnik z ladjo ne namerava odpluti. Kadar pa ladja stoji in ne posluje, zgublja na vrednosti, stroški pristaniških pristojbin pa se kopičijo. Upnik tako v praksi nima nobene možnosti, da bi bil poplačan po pridobitvi izvršilnega naslova. 

Koristi, ki jih ima upnik s takšno ureditvijo, so večje od morebitnih škodljivih učinkov za domnevnega dolžnika. Kupnina, pridobljena s prodajo ladje se za račun dolžnika deponira pri sodišču, denarna sredstva ne izgubljajo na vrednosti tako kot ladja. Poudarjamo, da se tak ukrep lahko izvede le, če dolžnik z ladjo ne namerava odpluti. Raje kot da bi dal varščino (ki jo lahko relativno enostavno ponudi), pusti ladjo, da je zadržana do pridobitve izvršilnega naslova, kar traja več let. Če se morda na koncu izkaže, da upnikova terjatev ni nastala, dolžniku ostane kupnina, položena pri sodišču, ki je zagotovo večja, kot bi bila vrednost ladje po preteku več let. Dolžnik bo tudi težko dokazal morebitno škodo zaradi izgube dohodka iz poslovanja z ladjo, ker se tak ukrep izvede le takrat, ko dolžnik ladje ne namerava odpeljati, hkrati pa bi dolžnik lahko zelo hitro ponudil varščino upniku s tem, da bi dolžniku omogočil vpis hipoteke na ladji v korist upnika. 
V obzir pa je treba vzeti tudi posebne okoliščine slovenske obale, to je njena kratkost in dragocenost njenega priobalnega prostora. Take začasno zaustavljene ladje hitro izgubljajo na vrednosti, medtem ko čakajo, da bo upnik pridobil izvršilni naslov, kar v praksi traja tudi več let. Hkrati pa predstavljajo grožnjo za morsko okolje. Stroški pa na koncu bremenijo državo. To se je v praksi tudi že izkazalo, saj smo imeli v preteklosti in v tem trenutku še imamo več začasno zaustavljenih ladij, ki ne bremenijo samo dolžnika in upnika, ampak tudi zasedajo dragocen prostor in hkrati predstavljajo potencialno nevarnost za onesnaženje morja in obale, katerih posledic v tem trenutku ni mogoče predvideti.

K 41. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 42. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 43. členu:

Določitev sankcije glede na materialni predpis in uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 44. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 45. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 46. členu:

Določitev sankcije glede na materialni predpis in uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 47. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 48. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 49. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 50. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 51. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 52. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.
K 53. členu:

Uskladitev z Zakonom o prekrških.

K 54. členu:

Določitev roka za sprejetje podzakonskih aktov.

K 55. členu:

Prehodna določba.

K 56. členu:

Končna določba.



	IV. BESEDILO ČLENOV, KI SE SPREMINJAJO


Če je zaradi prekrška pri vožnji s čolnom nastala nesreča, ki je imela za posledico premoženjsko škodo ali lahko telesno poškodbo, se pravna oseba oziroma samostojni podjetnik kaznujeta z globo 500.000 tolarjev, fizična oseba pa z globo 150.000 tolarjev. 

	Enako se kaznuje fizična oseba, ki je povzročila nesrečo in ne da svojih podatkov drugemu udeležencu za uveljavljanje odškodninskih in drugih zahtevkov ali zapusti kraj nesreče pred prihodom pristojnega organa, razen če bi s tem oviral varnost plovbe, ali zaradi reševanja in nudenja pomoči.

989. člen

Z globo 10.000 tolarjev se kaznuje za prekršek posameznik, ki upravlja čoln, če: 

1. na čolnu nima veljavne listine o vpisu čolna v register čolnov ali dovoljenja za plovbo (tretji odstavek 141. člena); 

2. med plovbo na čolnu nima veljavne listine o usposobljenosti za upravljanje čolna (144. člen); 

3. če čoln nima predpisane označbe (204. člen).



	V. PREDLOG, DA SE PREDLOG ZAKONA OBRAVNAVA PO NUJNEM OZIROMA SKRAJŠANEM POSTOPKU

	Predlagatelj zakona predlaga, naj državni zbor obravnava predlog zakona v skrajšanem postopku, ker gre za manj zahtevne spremembe in dopolnitve zakona in prenehanje veljavnosti posameznih določb zakona in manj zahtevne uskladitve zakona z drugimi zakoni ali s pravom Evropske unije,

Predlog zakona uvaja manj zahtevne spremembe in dopolnitve na področju hidrografske dejavnosti, ker gre za pravno urejanje dejavnosti kot v praksi to že poteka. Določena je možnost izbirne gospodarske javne službe na področju vleke in pilotaže, ki pa bo podrobneje urejena v uredbi. 

Predlog zakona določa pravno podlago za prenos direktiv in določbe za uskladitev z Zakonom o prekrških in uskladitev z mednarodnimi konvencijami, ki zavezujejo RS.

	VI. PRILOGE

	· osnutki podzakonskih predpisov, katerih izdajo določa predlog zakona,
1. Uredba o nadzoru pomorskega prometa,

2. Uredba o inšpekcijskem nadzoru tujih ladij,
3. Uredba zastavi in znaku Uprave RS za pomorstvo
4. Pravilnik o priznanjih, ki jih podeljuje Uprava RS za pomorstvo
5. Pravilnik o izvajanju hidrografske dejavnosti
6. Uredba o pogoji glede ustreznosti zavarovanja za ladje, ki prevažajo nafto kot tovor ali gorivo
· drugo

1.
Izjava o skladnosti

2.
Korelacijska tabela
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