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ZADEVA: Odlok o nacrtu za kakovost zraka na obmoc¢ju Mestne obcine Ljubljana — predlog za
obravnavo

1. Predlog sklepov vlade:

Na podlagi prvega odstavka 24. ¢lena Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS, §t. 39/06 — uradno
precisCeno besedilo, 49/06 — ZMetD, 66/06 — odl. US, 33/07 — ZPNacrt, 57/08 — ZFO-1A, 70/08,
108/09, 108/09 ZPNacrt-A, 48/12, 57/12 in 92/13) in za izvajanje prvega odstavka 15. ¢lena Uredbe
o kakovosti zunanjega zraka (Uradni list RS, §t. 9/11) je Vlada Republike Slovenije na ... seji dne ...
sprejela

SKLEP

Vlada Republike Slovenije je sprejela Odlok o nacrtu za kakovost zraka na obmocju Mestne obcCine
Ljubljana in ga objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

Tanja Sarabon
GENERALNA SEKRETARKA

PREJEMNIKI:

— Ministrstvo za kmetijstvo in okolje

— Ministrstvo za notranje zadeve in javno upravo

—  Ministrstvo za infrastrukturo in prostor

— Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo
— Ministrstvo za finance

- Sluzba Vlade Republike Slovenije za zakonodajo

2. Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem ali skrajSanem postopku v drzavhem
zboru z obrazlozitvijo razlogov:

/.

3.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

— mag. Tanja Bolte, generalna direktorica Direktorata za okolje,
- UroS$ Vajgl, vodja Sektorja za okolje in podnebne spremembe,

— mag. Joze Jurda, sekretar.

3.b Zunaniji strokovnjaki, ki so sodelovali pri pripravi dela ali celothega gradiva:

/.

4. Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora:

.

5. Kratek povzetek gradiva:

Direktiva 2008/50/ES doloCa obveznost priprave nacrtov za kakovost zraka (v nadaljnjem besedilu:
nacrt) na obmodijih, kjer so mejne vrednosti onesnazeval v zraku presezene. Nacrte je treba sprejeti
in poslati Komisiji v dveh letih po letu, v katerem je bilo ugotovljeno preseganje mejnih vrednosti.
Komisija je sproZila poizvedovalni postopek glede preseganja mejnih vrednosti za delce PMy in
priprave ustreznih nacrtov, saj preseganje mejnih vrednosti za delce PM,, v Sloveniji ugotavljamo
vse od zaCetka sistemati¢nih meritev leta 2002. Ob morebitni obsodbi nam grozi kazen v viSini nekaj
10.000 EUR na dan.




Nacrt vsebuje vec kakor 40 ukrepov, ki so razvrS€eni v tri stebre:

- spodbujanje uc€inkovite rabe energije in obnovljivih virov energije (daljinsko ogrevanje,
zamenjava kurilnih naprav, toplotna izolacija stavb, boljSe posluzevanje kurilnih naprav ipd.),

- promet (spodbujanje javnega potniSkega prometa in nemotoriziranih oblik prometa, umirjanje
prometa, zmanjSevanje emisij delcev zaradi soljenja in posipanja cest, izdelava in izvajanje
mobilnostnih nacrtov),

- druga podrocja (predlogi ukrepov gospodarstva za zmanjSanje njegovih emisij).

Nacrt se na podrocju ucinkovite rabe energije in obnovljivih virov energije ter prometa v veliki vecini
dopolnjuje z blazenjem podnebnih sprememb, kar pomeni, da bo izvajanje ukrepov iz tega nacrta
pozitivno vplivala na blaZzenje podnebnih sprememb.

Nacrt je narejen za triletno obdobje, cilj njegove uresniCitve pa je bistveno izboljSanje kakovosti
zunanjega zraka. Ce ne bo dosezen koncni cilj, to je skladnost z Direktivo 2008/50/ES, bo nacrt
spremenjen.

Na podlagi strokovnih podlag iz programa za spremljanje u€inkov izvajanja, ki je sestavni del nacrta,
bo pri spremembah odloka predvidoma v letu 2016 v skladu z nacelom sorazmernosti upostevana
tudi mozZnost zaostritve mejnih emisijskih vrednosti za industrijske onesnazevalce.

Nacrt za kakovost zraka za Mestno obc&ino Ljubljana je pripravila delovna skupina, v kateri so
sodelovali predstavniki Mestne obcine Ljubljana, Eko sklada, Gospodarske zbornice Slovenije,
Ministrstva za kmetijstvo in okolje (Direktorat za okolje ter Direktorat za gozdarstvo, lovstvo in
ribiStvo) ter Ministrstva za infrastrukturo in prostor (Direktorat za promet in Direktorat za energijo).

6. Presoja posledic za:

a) javnofinanéna sredstva nad 40.000 EUR v tekoem in
. . NE
naslednjih treh letih
b) usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom DA
Evropske unije
C) administrativne posledice NE
¢) gospodarstvo, zlasti mala in srednja podjetja ter
N o DA
konkurenénost podjetij
d) okolje, vklju€no s prostorskimi in varstvenimi vidiki DA
e) socialno podrocje NE
f) dokumente razvojnega nacrtovanja:
— nacionalne dokumente razvojnega naértovanja
— razvojne politike na ravni programov po strukturi
razvojne klasifikacije programskega proracuna NE
— razvojne dokumente Evropske unije in
mednarodnih organizacij

7.a Predstavitev ocene finan¢nih posledic nad 40.000 EUR:
(Samo Ce izberete DA pod tocko 6.a.)




I. Ocena finanénih posledic, ki niso nacrtovane v sprejetem proracunu

Tekoce leto ()

t+1

t+2

t+3

Predvideno povecanje (+) ali
zmanj$anje (-) prihodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanijS$anje (-) prihodkov
obcinskih proraCunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanijSanje (-) odhodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanijSanje (-) odhodkov
obcinskih proraCunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) obveznosti za
druga javnofinancna sredstva

Il. Finanéne posledice za drzavni proracun

Il.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:

Sifra in
N Sop . . Znesek za
Ime proracunskega Sifra in naziv ukrepa, naziv “
: . . tekoCe leto Znesek zat+ 1
uporabnika projekta proracunske (t)
postavke
SKUPAJ

Il.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotov!

ljene s prerazporeditvijo:

Sifra in
N Sop . . Znesek za
Ime proracunskega Sifra in naziv ukrepa, naziv "
: . N tekoCe leto Znesek zat + 1
uporabnika projekta proracunske (t)
postavke
SKUPAJ

ll.c Naértovana nadomestitev zmanjSanih prihodkov in poveé¢anih odhodkov prorac¢una:

Novi prihodki

Znesek za tekoce leto

(t)

Znesek zat+ 1

SKUPAJ




OBRAZLOZITEV:
I. Ocena financ¢nih posledic, ki niso na¢rtovane v sprejetem proracunu

V zvezi s predlaganim vladnim gradivom se navedejo predvidene spremembe (povecanje,
zmanjSanje):
— prihodkov drzavnega proracuna in ob¢inskih prora¢unov,

— odhodkov drzavnega prora¢una, ki niso nacrtovani na ukrepih oziroma projektih sprejetih
proracunov,

— obveznosti za druga javnofinan€na sredstva (drugi viri), ki niso naCrtovana na ukrepih
oziroma projektih sprejetih proracunov.

Il. Finanéne posledice za drzavni proracun

Prikazane morajo biti financne posledice za drzavni proracun, ki so na proracunskih postavkah
nacértovane v dinamiki projektov oziroma ukrepov:

ll.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:
Navedejo se proracunski uporabnik, ki financira projekt oziroma ukrep; projekt oziroma ukrep, s
katerim se bodo dosegli cilji vladnega gradiva, in proraunske postavke (kot proracunski vir
financiranja), na katerih so v celoti ali delno zagotovljene pravice porabe (v tem primeru je nujna
povezava s tocko Il.b). Pri uvrstitvi novega projekta oziroma ukrepa v nacrt razvojnih programov
se navedejo:
— proracunski uporabnik, ki bo financiral novi projekt oziroma ukrep,

— projekt oziroma ukrep, s katerim se bodo doseqgli cilji viadnega gradiva, in
— proracunske postavke.

Za zagotovitev pravic porabe na proracunskih postavkah, s katerih se bo financiral novi projekt
oziroma ukrep, je treba izpolniti tudi tocko Il.b, saj je za novi projekt oziroma ukrep mogoce
zagotoviti pravice porabe le s prerazporeditvijo s proracunskih postavk, s katerih se financirajo ze
sprejeti oziroma veljavni projekti in ukrepi.

ll.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:
Navedejo se proracunski uporabniki, sprejeti (veljavni) ukrepi oziroma projekti, ki jih proracunski
uporabnik izvaja, in proradunske postavke tega proracunskega uporabnika, ki so v dinamiki teh
projektov oziroma ukrepov ter s katerih se bodo s prerazporeditvijo zagotovile pravice porabe za
dodatne aktivnosti pri obstoje€ih projektih oziroma ukrepih ali novih projektih oziroma ukrepih,
navedenih v tocki Il.a.

ll.c Nacrtovana nadomestitev zmanjSanih prihodkov in povecanih odhodkov

proracuna:
Ce se povedani odhodki (pravice porabe) ne bodo zagotovili tako, kot je dolo&eno v togkah Il.a in
Il.b, je povec€anje odhodkov in izdatkov prorauna mogoce na podlagi zakona, ki ureja izvrSevanje
drzavnega proracuna (npr. priliv namenskih sredstev EU). Ukrepanje ob zmanj$anju prihodkov in
prejemkov proracuna je doloCeno z zakonom, ki ureja javne finance, in zakonom, ki ureja
izvrSevanje drzavnega prorac¢una.

7.b Predstavitev ocene finané¢nih posledic pod 40.000 EUR:
(Samo Ce izberete NE pod tocko 6.a.)

I. Neposredne finanéne posledice:




Neposrednih financnih posledic ni, saj so bile neposredne finan¢ne posledice v zvezi z vzpostavitvijo
evidence malih kurilnih naprav in izvajanjem programa za analizo vzrokov onesnhazenosti ter
spremljanje ucinkov ukrepov predvidene Ze v sprejetem Odloku o nacértu za kakovost zraka na
obmocju Mestne obcine Murske Sobote. Omenjene aktivnosti se namre€ izvajajo za vse nadalje
predvidene obmocne nacrte, ki zato dodatnih neposrednih finan¢nih posledic ne nosijo.

V Republiki Sloveniji smo po Direktivi 2008/50/ES zaradi ¢ezmerne onesnazenosti zunanjega zraka z
delci PMyo dolzni izdelati in sprejeti sedem nacrtov in sicer za obmocja: Murska Sobota, Maribor,
Celje, Zasavske obcine, Ljubljana, Kranj in Novo mesto. Odloke za obmocje Murske Sobote Maribor,
Celje, Zasavske obcine, Kranj in Novo mesto je Vlada Republike Slovenije ze sprejela v letu 2013,
ostaja Se sprejetje nacrt za mestno obéino Ljubljana.

Del omenjenih finan¢nih posledic sprejetja odlokov nastane z izvajanjem programa za analizo
vzrokov onesnazenosti in spremljanje ucinkov ukrepov. Program pripravi v skladu z odloki ARSO.
Skupne neposredne finan¢ne posledice iz naslova analize vzrokov onesnazenja so 120.000 EUR za
vsa obmocja. Za ta namen je podpisana pogodba glede modeliranja zunanjega zraka. Sredstva so
zagotovljena na PP 245810 tako za leto 2014, kot tudi 2015. Ker se bo modeliranje izvajalo za vseh
sedem ob¢in, za katere bodo sprejeti odloki o kakovosti zunanjega zraka, je bila ta poraba
predvidena Ze ob sprejetju prvega odloka, sprejetje vsakega nadaljnjega odloka pa ne nosi dodatnih
finanénih posledic.

Drugi del omenjenih finan¢nih posledic nastane zaradi izvajanja ukrepa Natan¢na evidenca malih
kurilnih naprav. lzvajalci dimnikarske javne sluzbe bodo vzpostavili in posredovali evidence kurilnih
naprav in izmerjenih vrednostih emisij dimnih plinov (vrsta, tip, starost, mo€ kurilne naprave, rezultati
meritev dimnih plinov, vrsta goriva, vlaznost drv, ...). V ta namen ministrstvo, pristojno za okolje,
zagotovi ustrezne enotne obrazce in programsko opremo ter doloCi skrbnika evidenc, ki se bodo
vzpostavile za celotno Slovenijo. Drzava izvede povezljivost evidenc o nepremi¢ninah Geodetske
uprave Republike Slovenije ter evidenc o energetskih izkaznicah stavb. Ukrep se je zacel izvajati v
proracunskem letu 2013, nadaljuje pa se zaradi vzdreZzevanja pogodbe v letu 2014 in 2015. Finan¢na
sredstva v visini 40.608,50 EUR so bila v letu 2013 Ze izpla¢ana iz PP 130023 Nadzor nad
izvajanjem dimnikarskih storitev, preostala pa se nacrtujejo v letu 2014 in 2015. Sredstva so
zagotovljena, gre pa tudi v tem primeru za izvajanje ze obstojecih pogodb, omenjena financna
sredstva pa se nana8ajo na vseh sedem odlokov.

Il. Posredne finan¢ne posledice:

Izvajanje Odloka o nacrtu za kakovost zunanjega zraka na obmocju mestne obcine Ljubljana zahteva
dodatne spodbujevalne ukrepe, predvsem na podroCju ucinkovite rabe energije, obnovljivih virov
energije in trajnostne mobilnosti.

Posrednih finanénih posledic izvajanja odloka predvsem zaradi pomanjkljivih evidenc na podrocju
malih kurilnih naprav (evidence se bodo konéno vzpostavile v enem letu) ni mozno natan¢no dologiti,
tudi zaradi tega ne, ker emisije iz malih kurilnih naprav predstavljajo do dve tretjini virov.

Nacrt je izdelan za triletno obdobje in se bo uresni¢eval s podrobnejSimi programi ukrepov, ki bodo
usklajeni z lokalnimi skupnostmi. Financne posledice nacrta bodo konkretizirane Sele s sprejetjem
podrobnejsih programov ukrepov, prav tako delitev stroSkov. PodrobnejSi program ukrepov sprejme
Vlada, sredstva za njegovo izvajanje zagotovi ministrstvo pristojno za okolje v okviru svojega
finanénega nacrta. Po tem odloku je doloeno, da bosta drzava in obCina v roku treh mesecev po
sprejetju odloka skupaj dogovorila prednostne ukrepe, ki se bodo izvajali v naslednjem letu.
Predvideva se, da se bodo v prvem podrobnejSem programu zaradi gospodarske krize izvajali
predvsem ukrepi, ki zahtevajo minimalne financne vlozke in €imbolj izboljSajo kakovost zraka.
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Vecina sredstev, razen tistih, ki imajo neposredne finan¢ne posledice (program za analizo vzrokov
onesnazenosti za ARSO in ureditev evidenc malih kurilnih naprav), se nacrtuje s Crpanjem
kohezijskih skladov naslednji financni perspektivi, tako, da bosta proracun drzave in ob¢ine ¢im manj
obremenjena.

Posebej je treba poudariti, da je sprejetje odlokov nujno zaradi odprave krsitev Direktive 2008/50/ES
o CistejSem zraku za Evropo. Republika Slovenijo kr§i omenjeno Direktivo v dveh ozirih, in sicer tako,
da ni pripravila Se nobenega nalrta za kakovost zraka na obmodgjih kjer so preseZzene mejne
vrednosti za PM10 (23. ¢len Direktive) in tudi tako, da ni uspela zmanjSati vrednosti PM10 na mejno
vrednost (13. Clen Direktive). Odpravo prve krsitve lahko RS doseze v relativho kratkem casu,
odpravo druge krsitve tj. zmanjSati delce PM10 v zraku tako, da bodo vrednosti skladne z mejnimi pa
zahteva sprejetje ustreznih ukrepov, ki bodo vplivali tako na drzavni kot na obcinski proracun.
Opozoriti velja tudi, da je sprejetje odloka v najkrajSem moznem €asu nujno tudi zato, ker je Slovenija
edina drzava v EU, ki Se ni sprejela vseh nacrtov za kakovost zraka, oziroma jih je sprejela komaj
proti koncu leta 2013, Ceprav je imela na voljo skoraj deset let, in obstaja realna moznost, da bo
Slovenija, ¢e ne poslje Komisiji vseh sedem nacrtov, ki jih mora sprejeti Vlada v nekaj mesecih,
placevala kazen do nekaj 10.000 eur dnevno (za vso obdobje krsitve). Prav tako je nujno, da se nacrt
uresnii v treh letih, s Cimer se odpravi krSitev 13. Clena Direktive 2008/50/ES, namreg, da
onesnazenost zraka na degradiranem obmodcju postane skladna z zahtevami navedene direktive.
Edino smotrno je, da se finan¢na sredstva, ki bi se namenila za plaevanja dnevnih kazni, uporabijo
za izvajanje ukrepov, ki imajo poleg tega pozitivne sinergijske ucinke na blaZenje podnebnih
sprememb, zdravje ljudi, zagon gospodarstva, prometno varnost, zmanj8anje obremenjenosti s
hrupom ipd.

V zvezi s posledicami za gospodarstvo, je treba poudariti, da so ukrepi, ki jih izvaja gospodarstvo,
dogovorjeni in usklajeni z gospodarskimi subjekti, saj je nacrt, v delu, ki ga izvaja gospodarstvo,
izdelan preko obmocne gospodarske zbornice. Gospodarstvo je na podrocju kakovosti zraka ze dalo
znaten prispevek s prilagoditvijo tehnologije na BAT standarde, zato so ukrepi v odloku usmerjeni na
malenkostne izboljS8ave opravljanja dejavnosti. Velja poudariti, da nismo izkoristili moZnosti zaostritve
mejnih emisijskih vrednosti za industrijo, kot jo sicer omogo€a Zakon o varstvu okolja. Ta opcija bo
postala aktualna, &¢e bomo s sprejemom nacrta kakor tudi njegovim kasnejSim izvajanjem odlasali in
tako ne bomo dosegli ustreznega zboljSanja kakovosti zraka.

Zato izvajanje nacrta za gospodarstvo ne bo imelo negativnih administrativnih in finan¢nih posledic.
Za gospodarske subjekte na obmocju izvajanja naérta bo imelo na podrodju tistih, katera dejavnost
so URE in OVE ter trajnostna mobilnost, celo pozitivhe ucinke, saj se bodo iz sredstev Podnebnega
sklada in kohezijskih sredstev 2014-2020 izvajale znatne investicije, ki bodo prispevale h gospodarski
rasti.

Izvajanje nacrta bo imelo za gospodarstvo pozitivne ucinke, zlasti zato, ker bodo financni viri iz
kohezijskih sredstev uporabljeni preko gospodarskih subjektov na razlicnih podrocjih, kot so: za
gradbenistvo preko energetske sanacije stavb in Siritve daljinskega ogrevanja, Siritve omreZja za
oskrbo z zemeljskim plinom, vzpostavitev novih mikro sistemov daljinskega ogrevanja na lesno
biomaso; za promet Siritev in dogradnja mestnega potniSkega prometa, obnova voznega parka
mestnega potnidkega prometa in komunalnih vozil itd.

V zvezi s tem se v okviru naértovanja uporabe kohezijskih sredstev za navedena podroc¢ja sredstva
Ze nacrtujejo, k temu pa bodo 8e nacrtovana dodatna sredstva iz naslova kakovosti zraka.

Velik del ukrepov v nacrtu je takSne narave, da zahtevajo minimalne finan¢ne vlozke, imajo pa velike
uCinke na izboljSanje kakovosti zraka. Gre predvsem za usklajene ukrepe na podrocju ozaves¢anja,
izobrazevanja in komuniciranja. V tem smislu bosta drZava in ob¢ina delovali usklajeno, dogovorjeno
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pa je, da bodo pri tem sodelovale tudi organizacije civilne druzbe.

8. Predstavitev sodelovanja javnosti:

Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja: DA

Datum objave: 11. 10. 2013

V razpravo so bili vklju€eni:

— nevladne organizacije,

— predstavniki zainteresirane javnosti,
— predstavniki strokovne javnosti,

— gospodarstvo,

— obcCine.

Mnenja, predloge, pripombe so podali:

Skupina stanovalcev stanovanjskega naselja BS-3 in sicer z zahtevo, da se tovorni promet s
severne obvoznice preusmeri na juzno; z zahtevo, da se v no€nem ¢asu omeji hitrost
prometa; z zahtevo, da se celotna severna obvoznica v viSini naselja ozeleni ter postavijo
protihrupne ograje

Miran Kosmac z zahtevo, da s na severni obvoznici v celoti prepove promet nad 7,5 tone; z
zahtevo, da se v nocnem ¢asu na celotni obvoznici omeji hitrost na 90 km/h za osebna in na
70 km/h za tovorna vozila

MEIS d.o.0. je podal sploSne pripombe

JP energetika Ljubljana d.o.o.

Umanotera

GlzZz DZP, g.i.z.

Upostevani so bili:

Upostevana sta bila dva predloga, oziroma je ukrep omejitve hitrosti Ze bil v naértu, ki je bil v
javni obravnavi. Prav tako je v dodatnem usklajevanju med MKO, MzIP in DARS-om v zacetku
novembra 2013 predlagana reSitev, da se v kratkem €asu analizirajo podatki mesta Ljubljane,
drzave in DARS-a ter sprejmejo konkretne odloCitve kdaj in na kakSen nacin se izvede
morebitna preusmeritev tovornega prometa iz severne na juzno obvoznico ter kdaj in kako se bo
uveljavili ukrepi za dodaten nadzor emisij vozil z €ezmernimi emisijami. Deloma so bile
upostevane tudi druge pripombe, ki niso bile sistemske narave.

Bistvena odprta vprasanja:

— ni ostalo odprtih vprasan;.

Javnost je bila vklju€ena v pripravo gradiva v skladu z Zakonom o varstvu okolja, kar je razvidno iz
predloga predpisa./

9. Pri pripravi gradiva so bile upostevane zahteve iz Resolucije o
normativni dejavnosti:

DA

10. Gradivo je uvr§éeno v delovni program vilade: DA

mag. Dejan Zidan
minister




Priloge:

- odlok

-opis obmocja ¢ezmerne onesnaZenosti, analiza stanja onesnaZenosti, viri oneshaZevanja,
vpliv virov onesnhaZenosti, ukrepi za zmanjSanje onesnazenosti, odgovorni organi za izvajanje
ukrepov

- soglasje k odloku — MF

- soglasje k odloku — MzIP

- soglasje k odloku — MGRT

- soglasje k odloku — SVZ

- soglasje k odloku — MNZJU



Na podlagi prvega odstavka 24. ¢lena Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS, §t. 39/06 —
uradno preciS¢eno besedilo, 49/06 — ZMetD, 66/06 — odl. US in 33/07 — ZPNacrt, 57/08 — ZFO-
1A, 70/08, 108/09, 48/12, 57/12 in 92/13) in za izvajanje prvega odstavka 15. ¢lena ter Uredbe
o kakovosti zunanjega zraka (Uradni list RS, st. 9/11) izdaja Vlada Republike Slovenije

Odlok
o
nacrtu za kakovost zraka na obmocju Mestne ob¢ine Ljubljana

1. ¢len
(namen)

Ta odlok doloca:

— obmocje izvajanja ukrepov, ki je s Sklepom o doloc€itvi podobmodij zaradi upravljanja s
kakovostjo zunanjega zraka (Uradni list RS, §t. 58/11) opredeljeno kot aglomeracija z
oznako SIL in je na podlagi Odredbe o dolog€itvi obmogja in razvrstitvi obmocij, aglomeracij
in podobmocij glede na onesnazenost zraka (Uradni list RS, §t. 50/11) zaradi ¢ezmerne
onesnazenosti zunanjega zraka (v nadaljnjem besedilu: zraka) z delci PMy uvr§éeno v
razred najvecje obremenjenosti,

— ukrepe za zmanjSanje onesnazenosti zraka z delci PMo za doseganje skladnosti z mejnimi
vrednostmi za delce PM,o, zato da se zmanjSajo Skodljivi vplivi na zdravje in okolje,

— spremljanje ucinkov izvajanja, noveliranje in obdobje izvajanja ukrepov iz prejSnje alineje,

— odgovorne organe za pripravo in izvajanje ukrepov za izboljSanje kakovosti zraka, vklju¢no
z nalogami ob¢ine in drZzave, obveznostmi povzrociteljev obremenitve, obveznostmi
izvajalcev javnih sluzb varstva okolja in oseb, ki izvajajo dejavnosti varstva okolja,

— podrobnejSi program ukrepov za zmanjSanje onesnazenosti zraka z delci PMyy (v
nadaljnjem besedilu: podrobnejsi program ukrepov),

— program za analizo vzrokov onesnazenosti in spremljanje ucinkov ukrepov.

2. clen
(dolocitev obmocja najvecje obremenjenosti)

Obmocje najvecje obremenjenosti z delci PMy, je aglomeracija Ljubljana, ki obsega obmocje
Mestne obcine Ljubljana (v nadaljnjem besedilu: ob¢ina).

3. ¢clen
(opis onesnazenja in ukrepi za zmanjSanje onesnazenosti)

(1) Opis obmocja ¢ezmerne onesnazenosti, analiza stanja onesnazenosti, viri onesnazevanja,
vpliv virov onesnazevanja, ukrepi za zmanjSanje onesnazenosti, odgovorni organi za izvajanje
ukrepov za izboljSanje kakovosti zraka, vkljutno z nalogami obcline in drZzave, obveznosti
povzrociteljev obremenitve, obveznosti izvajalcev javnih sluzb varstva okolja in oseb, ki izvajajo
dejavnosti varstva okolja, so dolo€eni v prilogi, ki je sestavni del tega odloka.

(2) Pri intenzivnosti izvajanja posameznih ukrepov se upoSteva tudi njihov prispevek k
zmanj8evanju onesnazenosti z delci PM,5s in drugimi onesnazZevali zunanjega zraka, k
zmanj8evanju lokalne obremenjenosti s hrupom in sinergije z zmanjSevanjem emisij
toplogrednih plinov.



4. clen
(spodbude drzave in obcine)

(1) Investicijski projekti gospodinjstev za zamenjavo kotlov na vse vrste goriva z novimi
napravami za ogrevanje stavb ter obnova posameznih delov ali celotnega zunanjega ovoja
stavb, ki jih spodbuja Eko sklad, j. s., in veliki zavezanci z nepovratnimi sredstvi na podlagi
predpisa, ki ureja zagotavljanje prihrankov energije pri konénih odjemalcih (v nadaljnjem
besedilu: subvencije), se lahko spodbujajo z dodatnimi subvencijami drzave in obgine.

(2) Upravicenci do spodbud za zamenjavo kotlov na katero koli vrsto goriv z novimi kotli na
lesno biomaso in vgradnjo elektri¢nih toplotnih ¢rpalk za ogrevanje stavb iz predpisa, ki ureja
spodbujanje ucinkovite rabe energije in rabe obnovljivih virov energije, in predpisa, ki ureja
zagotavljanje prihrankov energije pri kon¢nih odjemalcih, do teh spodbud niso upravi¢eni na
obmodju, kjer je z obcinskimi akti ali lokalnim energetskim konceptom kot prednostni nacin
ogrevanja stavb dolo¢eno daljinsko ogrevanje, razen e so ti kotli namenjeni za daljinsko
ogrevanje. Ce je kot prednostni nadin ogrevanja dolodena uporaba zemeljskega plina,
upravi¢enci do spodbud niso upravi¢eni do spodbud za zamenjavo kotlov na vse vrste goriv z
novimi kotli na lesno biomaso.

(3) Vgradnja kotlov na zemeljski plin ali toplotnih postaj ob hkratni prikljucitvi na sistem
distribucije zemeljskega plina ali omreZje daljinskega ogrevanja na obmod¢ju, na katerem je kot
prednostni nacin ogrevanja doloCena uporaba zemeljskega plina ali toplota iz daljinskega
ogrevanja, se lahko spodbuja s subvencijami drzave in ob¢ine.

(4) Obcina za namen dodeljevanja subvencij zagotovi Eko skladu, j. s., in ministrstvu,
pristojnemu za energijo, podatke o meji obmocja iz 2. ¢lena tega odloka na parcelo natan¢no in
podatke o mejah obmocij, kjer je kot prednostni na€in ogrevanja doloeno daljinsko ogrevanje
ali uporaba zemeljskega plina, prav tako na zemiljiS8ko parcelo natan¢no.

(5) Investicijski projekti za uporabo goriva ali tehnologij, ki imajo majhne emisije delcev, v
javnem potniskem prometu ali v vozilih, ki jih uporabljajo lokalne javne sluzbe, se lahko
spodbujajo z dodatnimi subvencijami drzave in ob¢ine.

(6) Veliki zavezanci iz predpisa, ki ureja zagotavljanje prihrankov energije pri koncénih
odjemalcih, pridobijo podatke iz Cetrtega odstavka tega ¢lena od Eko sklada, j. s.

(7) Eko sklad, j. s., pri potrditvi programa za izboljSanje energetske ucinkovitosti iz predpisa, ki
ureja zagotavljanje prihrankov energije pri kon€nih odjemalcih, uposteva dolo¢be tega odloka.

5. ¢len
(kratkoro€ni ukrepi)

(1) Agencija dnevno napoveduje moznost ¢ezmerne onesnazenosti z delci PMy, za prihodnje
dni na obmodju iz 2. ¢lena tega odloka.

(2) V primeru napovedane cezmerne onesnazenosti z delci PMy, je priporocljivo, da
posamezniki in pravne osebe:

— zmanjSajo ogrevanje stanovanjskih in poslovnih prostorov, v katerih se kot energent uporablja
tekoce ali trdno gorivo;

— uporabljajo gorivo za ogrevanje prostorov, ki spro$¢a niZje emisije delcev, ¢e imajo to
moznost;

— uporabljajo javni prevoz;

— zmanj$ajo uporabo osebnih vozil;

— ne opravljajajo dejavnosti na prostem, pri katerih se spros¢ajo vecje koli¢ine delcev.
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(3) Agencija razglasi prenehanje obdobja pove€ane onesnazenosti s PMy,, ko oceni, da zaradi
spremenjenih vremenskih razmer mejne vrednosti za delce PMyj tisti ali naslednji dan ne bodo
veC prekoracene.

(4) O napovedani ¢ezmerni onesnazenosti z delci PMyo iz prvega odstavka tega ¢lena in o
priporocilih iz drugega odstavka tega ¢lena ter o prenehanju iz prejSnjega odstavka agencija
nemudoma obvesti ob&ino in sredstva javnega obvescanja.

6. ¢len
(podrobnejsi program ukrepov)

(1) Na podlagi ukrepov iz priloge tega odloka Vlada Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu:
vlada) sprejme podrobnejsi program ukrepov za tri koledarska leta, ki je finanéno ovrednoten.

(2) Podrobnejsi program ukrepov iz prejSnjega odstavka pripravi ministrstvo, pristojno za okolje,
v sodelovanju z obcino in ga predlozZi vladi v sprejetje vsaka tri leta, najpozneje do 30.
septembra tistega leta, v katerem se ta program izteCe, za naslednja tri leta. Podrobnejsi
program ukrepov se sprejme po enakem postopku kakor ta odlok.

(3) Ce se v okolju bistveno spremenijo okoli&gine, ki imajo pomemben in takoj$en vpliv na
kakovost zraka, ter bi ustrezen ukrep lahko prispeval k izboljSanju kakovosti zunanjega zraka,
vendar ni vklju€en v prilogo tega odloka, se podrobnejSi program ukrepov iz prvega odstavka
tega Clena lahko dopolni s tem ukrepom.

(4) Pri pripravi podrobnejSega programa ukrepov se upostevajo tudi rezultati projektov obcine
glede kakovosti zraka.

7. ¢len
(program za analizo vzrokov onesnazenosti in spremljanje ucinkov ukrepov)

(1) Agencija v sodelovanju z ob¢ino pripravi program za analizo vzrokov onesnazenosti in
spremljanje u€inkov izvajanja ukrepov za zmanjSevanje onesnazenosti zraka.

(2) Program iz prejSnjega odstavka vsebuje:
a) meritve ravni onesnazenosti ter kemi¢no in elementno speciacijo delcev PM;q v zraku,
b) emisijske evidence s primerno krajevno in asovno resolucijo za:
— modeliranje disperzije delcev PMyq v zraku,
— ugotavljanje sprememb emisij zaradi izvedenih ukrepov in drugih vzrokov ter
— pripravo scenarijev zmanjSevanja emisij,

c) kemicno in elementno speciacijo znacilnih virov delcev PM;, na obmocju obcine za
dolo€anje prispevka virov z receptorskimi modeli,

d) zajem in pripravo meteoroloskih podatkov, ki bodo omogocali ustrezno analizo obdobij
s preseZenimi mejnimi vrednostmi delcev PMy, in modeliranje disperzije delcev PMqg v
pogojih na obmodju obcine,

e) analizo obdobij s presezenimi koncentracijami delcev PMo ob upoStevanju znacilnosti
virov in vremenskih razmer,

f) modeliranje vpliva virov sedanjih emisij delcev PMsy na onesnazenost zraka z delci
PM;, in modeliranje vpliva scenarijev emisij,

g) doloCanje prispevka posameznih virov emisij na onesnazenost zraka z receptorskimi
modeli ter

h) sintezo in celovito interpretacijo rezultatov analiz in modeliranja iz tega odstavka ter
oceno ucinkov izvajanja ukrepov.
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(3) Pri ugotavljanju vpliva virov na onesnazenost zraka se lo¢eno dolo¢ajo prispevek virov na
obmodju najvedje obremenjenosti iz 2. ¢lena tega odloka ter prispevek regionalnih virov in
prispevek ¢ezmejnega onesnazevanja.

(4) Agencija pripravi letno poro€ilo o izvajanju programa iz prvega odstavka tega ¢lena do 31.
marca za preteklo leto.

8. ¢len
(spremembe nacrta)

Na podlagi analize spremljanja ucinkov izvajanja podrobnejsih programov ukrepov in drugih
analiz iz prejSnjega Clena ter najboljSih reSitev stanja tehnike in dobrih praks ministrstvo,
pristojno za okolje, v sodelovanju z drugimi ministrstvi in ob¢ino predlaga vladi spremembe in
dopolnitve odloka najpozneje do konca leta 2016.

9. ¢len
(usklajevanje in nosilci ukrepov)

(1) Ukrepe usklajuje ministrstvo, pristojno za okolje, v sodelovanju z obc¢ino.

(2) Nosilci ukrepov na drzavni ravni so ministrstva, pristojna za okolje, promet in energijo, ter
izvajalci obveznih drzavnih gospodarskih javnih sluzb, na ob€inski ravni pa organi obcine in
izvajalci lokalnih gospodarskih javnih sluzb, kakor so dolo€eni v prilogi tega odloka.

(3) Med nosilce ukrepov se Stejejo tudi osebe, ki izvajajo dejavnosti varstva okolja, in
povzrocitelji obremenitve (pravne in fizicne osebe, ki opravljajo gospodarsko ali negospodarsko
dejavnost, ter posamezniki na obmocju obcine).

10. ¢len
(dejavnosti obcine pri podrobnejSem ocenjevanju kakovosti zraka)

(1) Obcina zagotavlja ocenjevanje kakovosti zraka na dodatnih merilnih mestih in celovito
interpretacijo rezultatov meritev.

(2) Obcina zagotavlja tudi emisijske evidence s primerno ¢asovno in krajevno resolucijo, druge
podatke potrebne za modeliranje onesnazenosti zraka v specifinih pogojih ob€ine ter izvaja
tudi modeliranje kakovosti zraka.

(3) Aktivnosti podrobnejSega ocenjevanja kakovosti zraka ob¢ina izvaja v okviru programa za
analizo vzrokov onesnazenosti in spremljanje ucinkov ukrepov iz 7. ¢lena tega odloka.

11. €len
(Cas izvajanja ukrepov)

Izvajanje ukrepov iz tega odloka in programa iz prvega odstavka 7. ¢lena tega odloka traja

najmanj, dokler kakovost zunanjega zraka tri koledarska leta zapored ne doseZe mejnih
vrednosti za delce PM,, kakor so dolo€ene v predpisu, ki ureja kakovost zunanjega zraka.

12. ¢len
(podrobnejsi program ukrepov za obdobje 2014-2016)

Podrobnejsi program ukrepov za zmanjSevanje onesnazenosti z delci PM,, se za obdobje
2014-2016 sprejme v treh mesecih po sprejetju tega odloka
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13. ¢len

(izvajanje kratkoro€nih ukrepov ter programa za analizo vzrokov onesnazenosti in spremljanje
ucinkov ukrepov)

Agencija zaCne napovedovati cezmerno onesnazenost z delci PM iz prvega odstavka 5. ¢lena
tega odloka 1. aprila 2014. Agencija pripravi program iz prvega odstavka 7. ¢lena tega odloka
do 31. junija 2014, prvo sintezo in celovito interpretacijo rezultatov analiz in modeliranja iz tocke
h) drugega odstavka 7. ¢lena tega odloka pa do 30. junija 2016.

14. ¢len
(veljavnost predpisa)

Ta odlok zacne veljati naslednji dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

St.
Ljubljana, ...
EVA 2013-2330-0129

Vlada Republike Slovenije
mag. Alenka Bratusek
predsednica
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Mestni svet Mestne obcine Ljubljana je dal soglasje k nalogam obcine, kakor izhajajo iz
predloga Odloka o nacrtu za kakovost zraka na obmocju Mestne obcine Ljubljana (gradivo
Ministrstva za kmetijstvo in okolje §t. 007-471/2013 z dne 11.12.2013) s sklepom Stevilka 007-
20/2013-9 z dne 27.1.2014.

Priloga

Opis obmocja ¢ezmerne onesnazenosti, analiza stanja onesnazenosti, viri onesnazevanja, vpliv
virov onesnazenosti, ukrepi za zmanjSanje onesnazenosti, odgovorni organi za izvajanje
ukrepov

1 Opis obmoc¢ja ¢ezmerne onesnazenosti

Aglomeracija Sl L zajema obmocje Mestne obcine Ljubljana s 266.000 prebivalci in povrsino
275 km2 Lezi na dnu Ljubljanske kotline. Teren je veCinoma raven z nekaj manjSimi grici.
Podnebje je predalpsko. Za Ljubljansko kotlino so znacilne zelo pogoste temperaturne inverzije
z viSino od 100 do 300 m nad dnom kotline in vetrovi s hitrostjo pod 1 m/s.

[ Obmoéje prekemerme onesnaienosti zraka = PM0 in lokacija merilnega mesta

Slika 1: Obmocje C¢ezmerne onesnazenosti zraka z delci PMyq

2 Analiza stanja onesnazenosti in Ze sprejeti ukrepi za zmanjSanje onesnazenosti

2.1 Raven onesnazenosti z Zveplovim dioksidom

V sedemdesetih letih prejSnjega stoletja so bile koncentracije zveplovega dioksida v Ljubljani
zelo visoke. V Ljubljani ni bilo industrije z velikimi emisijami SO, ki bi lahko povzrocila tako
visoke koncentracije. Ljubljanska kotlina je zelo slabo prevetrena, pogosto pa se pojavljajo
temperaturne inverzije, ki preprecijo izmenjavo zraka v vertikalni smeri. V zimskem Casu se
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pogosto dogaja, da se temperaturna inverzija ne razkroji ¢ez dan in lahko vztraja tudi ve¢ dni
skupaj. Izrazit je mestni toplotni otok, ki nastaja zaradi dvigovanja toplejSega zraka nad mestom
do viSine temperaturne inverzije, se nad mestom razteza in na obrobju mesta spet spusca proti
tlom. Pri tleh pa zrak te€e v mesto iz vseh smeri. Tako se ustvari skoraj zaprt krog zraka, v
katerem vztraja onesnaZenost, ki je nastala v mestu.

V sedemdesetih letih je bila pozimi najpomembnejSi vir Zveplovega dioksida emisija iz
individualnih kuri8¢€. Takrat so bile izvedene tudi meritve viSine temperaturne inverzije. Pokazale
so, da sega temperaturna inverzija najveckrat do vidine 150 do 250 m nad dnom kotline. Kot
najugodnejsi sanacijski ukrep za zniZanje koncentracij se je pokazalo daljinsko ogrevanje. V
letu 2013 je minilo ze 50 let, kar se je to ogrevanje zacelo. Sistem se Se vedno Siri, naselja,
kamor ni speljan toplovod, se ve€inoma ogrevajo z zemeljskim plinom, veliko posamiénih his pa
s teko€im gorivom in lesom.

Visoka dimnika Termoelektrarne Toplarne Ljubljana, d. o. o. (TE-TOL), in Javnega podjetja
Energetika Ljubljana, d. o. o., ve€inoma odvedeta dimne pline nad temperaturno inverzijo.
Veliko zmanjSanje emisije je bilo doseZzeno z zamenjavo zasavskega premoga z uvozenim
premogom z majhno vsebnostjo Zvepla. Ta prehod je trajal ve€ let in se je koncal pred priblizZno
desetimi leti. V tem ¢€asu so se zaostrili tudi predpisi o vsebnosti Zvepla v tekocCih gorivih. Tako
so se mocno zmanjSale emisije zveplovega dioksida iz TE-TOL ter iz prometa in individualnih
kuriS€. Posledica so sedanje nizke koncentracije Zveplovega dioksida v Ljubljani, ki so celo pod
spodnjim ocenjevalnim pragom. Ukrepi za zmanjSanje koncentracij Zveplovega dioksida so
prispevali tudi k manjSi onesnazenosti zraka z delci.

Raven letnih povpreénih koncentracij Zveplovega dioksida je prikazana na sliki 2.

korcentracija (pogim )

s J _\_\_\_\_\_\_‘—\—\_

= T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

1992 4993 1934 1995 1996 1957 1995 1999 2000 2001 2002 003 004 2005 J005 2007  200E 2009 2090 20

keto

— Ljubljsna-Be2. —— Ljubljana center

Slika 2: Casovni niz povpreénih letnih koncentracij zveplovega dioksida v Ljubljani
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2.2 Raven onesnazenosti z delci PMy,

V prilogi sta dve sliki — slika 3 s povpre¢nimi letnimi koncentracijami PM,y na treh lokacijah v
Ljubljani in slika 4 s Stevilom prekoracCitev mejne dnevne koncentracije delcev PMy, na treh
lokacijah v Ljubljani.

Prikazani podatki prikazujejo obdobje 2002—2011. Iz grafa za povprec¢no letno koncentracijo je
razvidno, da je povprecna letna koncentracija preseZzena na merilnem mestu Ljubljana center,
medtem ko je na drugih dveh merilnih mestih pod mejno vrednostjo; zgornji ocenjevalni prag je

preseZzen. Dovoljeno Stevilo preseganj dnevne mejne vrednosti PMq je bilo v letu 2011
preseZeno na vseh treh merilnih mestih. To Se potrjuje, da so ljudje zaradi gospodarske krize
presli na uporabo lesa in celo premoga (v nekaterih delih Slovenije).
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Slika 3: Casovni niz povprecnih letnih koncentracij delcev PMyq

Merilno mesto Ljubljana center je izrazito prometna lokacija v neposredni blizini bencinske
Crpalke. Tivolska cesta je v €asu najgostejSega prometa redno preobremenjena in pogoste so
pocasne kolone vozil. Onesnazenje je veliko predvsem v hladnem delu leta v povezavi z obdobji
temperaturne inverzije, Sibkega zracnega krozZenja in stabilne atmosfere.
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Slika 4: Stevilo preseganj dnevne mejne vrednosti delcev PMyq

Pri ¢asovnhem trendu koncentracij je opazen vpliv prevladujolih vremenskih razmer. Trend
zmanjSevanja koncentracij PMo od 2003 dalje je delno posledica zmanjSevanja emisije zaradi
izgradnje Cistilnih naprav na industrijskih objektih, delno pa posledica ugodnih vremenski
razmer v zadnjih letih. Na niZje koncentracije v letu 2007 je vplivala nadpovpreéno topla in
vetrovha polovica leta, v letih 2008 in 2009 pa pogoste padavine zlasti poleti. Visoke
koncentracije v letu 2009 so nastale predvsem zaradi visokih koncentracij v januarju, februarju
in decembru, ko so bila daljSa obdobja suhega vremena. V letu 2009 je bila zima z nizkimi
temperaturami in nizko oblaénostjo ali meglo. Prevladovali so Sibki vetrovi severno do
severovzhodne smeri, tako da prenosa onesnazenega zraka skoraj ni bilo in se je akumuliral.
Najvisje koncentracije onesnazeval v letu 2011 so bile izmerjene v dveh obdobijih stabilnega in
suhega vremena: med 19. 1. in 28. 2. ter v mesecu novembru. V teh dveh obdobjih so
koncentracije delcev PMy, velikokrat prekoracile mejno dnevno vrednost. Februar je bil sicer
nadpovprecno topel, vendar je trajalo najdaljSe obdobje brez padavin kar 22 dni. V novembru
pa je bila znacilna dolgotrajna temperaturna inverzija v notranjosti Slovenije, ko se je po nizinah
zadrzeval hladen zrak, medtem ko je bilo v viSjih legah in na Primorskem jasno in toplejse
vreme.

3 Viri onesnazevanja

V nadaljevanju je predstavljena analiza Energetske bilance za obmocje obcline za leto 2009.
Sledi pregled analiz ocene emisij Skodljivih snovi zaradi rabe energije v sektorjih.

Za leto 2009 je znacilna niZja raba vecine primarnih energentov v vseh sektorjih rabe energije
(industrija, promet, druga raba) zaradi zmanjSanja obsega proizvodnje in sploSnega stanja
gospodarstva v Republiki Sloveniji. Povecanje je bilo ugotovljeno le pri rabi elektricne energije,
katere poraba je vezana na cenovna razmerja na trgu z energenti. Prav tako se je povecala
raba lesa in lesnih ostankov (raba v TE-TOL) ter raba kurilnega olja za potrebe proizvodnje
elektricne energije (pretvorniki) in toplote (pretvorniki, industrija). Prav vecja poraba lesne
biomase v TE-TOL je bistveno vplivala na ocenjene koli¢ine emisij v ob¢ini, predvsem hlapnih
organskih snovi.

V letu 2009 se je v ob&ini zmanjSala poraba vseh vrst goriva, razen lesne biomase in kurilnega
olja. Najvedji upad je bil pri porabi zemeljskega plina, kar je odraz prilagajanja porabe
zmanjSanemu obsegu naroCil v gospodarstvu. Po drugi strani se je poveCala raba lesne
biomase zaradi bistvenega povecanja porabe v TE-TOL. Razlog je predvsem v prilagajanju
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proizvodnje zahtevam okoljske zakonodaje, vezane na trgovanje z emisijami ogljikovega
dioksida. Prav tako se je v letu 2009 povecala raba kurilnega olja za proizvodnjo elektricne
energije in toplote (v sektorju pretvorniki in industrija). V prometu je poraba dizelskega goriva
ostala na ravni preteklega leta kljub ve€jemu zmanjSanju tovornega prometa po cestah v ob¢ini.
Po drugi strani se je zmanjSala poraba motornega bencina, kar sledi trendu iz preteklih let.

Ogrevalna sezona v letu 2009 je bila toplejSa v primerjavi z letom 2008. Temperaturno se
najbolj razlikujejo januar (—4,0 K), februar (2,3 K) in april (+2,5 K). Trend nizjih povpre¢nih
temperatur v zaCetku leta se je izravnal s toplejSim drugim polletiem leta 2009, ko so bile
povpreéne temperature nad vrednostmi iz preteklega leta. V povprecju je bilo celotno leto 2009
nekaj toplejSe od leta 2008.

V sektorju industrije je bila poraba kon&ne energije nizja kot v letu 2008 (—5,1 %). Pri tem se je
povecCala poraba tekoCega goriva, medtem ko se je poraba plinastega goriva in elektricne
energije zniZzala. ZmanjSanje porabe zemeljskega plina in elektricne energije kaze na niZjo
intenzivnost industrije v obd€ini, predvsem zaradi gospodarske krize. Trend porabe trdnega in
tekoCega goriva medletno niha, odvisno od cenovnih razmerij na trgu in razpoloZljivih zalog
porabnikov.

V letu 2009 je bila viSja poraba energije iz teko€ega goriva v sektorju industrije, in sicer za 8,2
%. Vzrok je predvsem v povec€anju porabe tezkega kurilnega olja v podjetju Papirnica Vevce.

V sektorju industrije se je poraba plinastega goriva v letu 2009 znizala za 11,3 %. V istem
obdobju je odjem daljinske toplote ostal na ravni iz preteklega leta (+0,4 %), zlasti zaradi
poveCanega odjema predvsem iz proizvodnje kemikalij in kemic¢nih izdelkov.

Poraba energije iz energentov v prometnem sektorju se je drugace od preteklih let v letu 2009
zmanjSala (—1,3 %). Vzrok je predvsem v zmanjSanju tranzithega prometa, ki je vezan na
intenzivnost gospodarstva. Poraba se je zmanjSala kljub povec€anju obsega prometa z osebnimi
in lahkimi tovornimi vozili. Poraba energije motornega bencina se je v letu 2009 zmanjSala za
4,2 %, medtem ko se je poraba energije plinskega olja povecala za 0,6 %. Ponovno rast porabe
goriva lahko pri¢akujemo v letu 2010 zaradi ponovnega povecanja aktivnosti gospodarstva.

Tako kakor prejSnja leta je opazno zaostajanje porabe motornega bencina in rast porabe
plinskega olja zaradi vse ve€ dizelskih motorjev, katerih deleZ se je najbolj povecal pri
kombiniranih vozilih in vozilih s prostornino motorja, ki presega dva litra. Zaradi manjSe
specifi€ne porabe vozil z dizelskim gorivom se lahko podobni trendi pri€akujejo tudi v prihodnje.

V sektorju ostala raba je Se naprej znacilno nadome&Canje trdnega in tekoCega goriva s
plinastim. Del novih prikljuckov na omrezje JP Energetika Ljubljana, d. o. o. (vroCevod,
plinovod), neposredno zamenjuje dosedanjo rabo tekoCega in trdnega goriva s plinom in
daljinsko toploto.

Spremembe v rabi energije v sektorju ostala raba so bile:

e elektricna energija +10,2 %
e trdno gorivo 4,7 %
e tekoce gorivo -4,0 %
e plinasto gorivo 4,3 %
e daljinska toplota -1,2%
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Opazna je predvsem vecja poraba elektricne energije in zmanjSanje porabe klasi¢nega goriva
za ogrevanje (trdno in tekoCe gorivo). Povecanje rabe elektricne energije je posledica cenovnih
razmerij na trgu z elektriCno energijo, na katerih je cena energije za gospodinjstva na ravni, ki
od uporabnika ne zahteva vecjega varCevanja z njo. ZmanjSanje rabe preostalega goriva je
posledica manjSega temperaturnega primanjkljaja v Ljubljani in gospodarskih razmer v letu
2009.

V sektorju pretvorniki se je v letu 2009 povecala poraba tekoCega goriva, medtem ko je bila
poraba plinastega bistveno nizja kot leta 2008. To kaze, da predvsem v kotlarnah in industrijskih
elektrarnah Se vedno ohranjajo visoko stopnjo prilagodljivosti glede uporabe posameznega
goriva (v letu 2009 se je poraba mazuta poviSala za 186 % glede na leto 2008). Poraba
premoga za proizvodnjo toplote v TE-TOL je bila v letu 2009 nizja za 11,5 % glede na
predhodno leto, medtem ko se je poraba za proizvodnjo elektri¢ne energije zmanjSala celo za
22,2 %. Vzrok je v nadomesSCanju dela premoga z lesno biomaso in manjSem obsegu
proizvodnje elektrine energije v TE-TOL.

Poraba zemeljskega plina v sektorju pretvorniki je bila v letu 2009 nizja kot leta 2008 (-2,7 %).

Emisija delcev je ostala na podobni ravni kakor v preteklem letu in je znaSala 363 ton (0,1-
odstotno povecanje glede na predhodno leto). Leta 2009 je prometni sektor po emisijah delcev
proizvedel 187 ton (1,9-odstotno znizanje glede na predhodno leto) trdnih delcev. Delez
sektorja pretvorniki se je v letu 2009 zaradi visje emisije trdnih delcev iz TE-TOL poviSal na 13,8
%, kar je 50 ton trdnih delcev (+24,1 % glede na predhodno leto). Emisije iz sektorja ostala raba
predstavljajo 30,6 % vseh emisij trdnih delcev (111 ton v letu 2009, 4,6-odstotno znizanje glede
na predhodno leto).

OCENA EMISI] TD PO SEKTORJIH - 2009
Pretvorniki energije
13,8%

Qstalaraba
30,6%

Industrija
4,0%

Promet
51,7%

M Pretvorniki energije B Industrija EPromet B Ostala raba

Slika 5: Ocena emisij trdnih delcev po sektorjih

4 Vpliv virov na onesnazenost zraka



Na merilnem mestu Ljubljana BezZigrad je agencija v sklopu t. i. »pilothega projekta« leta 2007
opravila opredelitev virov PM4,. Omenjena analiza je bila izvedena le na 14 izbranih filtrih, brez
analiz levoglukozana (indikator kurjenja lesa), zato ti rezultati niso navedeni. V letu 2012 je bila
izvedena analiza delcev na merilnem mestu Ljubljana BF. Ocena vpliva virov v tem obdobju je
prikazana na sliki 6.

Kurenje lesa

Slika 6: Viri delcev PM,,, doloc¢eni s statisti¢nim modelom PMF

Emisije iz posameznih virov so odvisne od letnega €asa. Pozimi je veC vpliva individualnih
kuriS€, poleti pa resuspenzije. Prispevek iz prometa je skozi vsa obdobja enak. Pri vsem tem
igrajo zelo pomembno vlogo vremenske znacilnosti, ki so pozimi neugodne (temperaturne
inverzije, SibkejSi veter) ter prispevajo najvecji delez k povisani koncentraciji delcev in drugih
onesnazeval.

Strokovno je mogocCe oceniti, da so tako kakor po vsej Sloveniji glavni viri delcev: promet,
individualna kuri$€a in industrija. Tudi grafi kazejo, da je merilno mesto Ljubljana Bezigrad po
gibanju koncentracij povsem enako drugim merilnim mestom po Sloveniji. Izstopa merilno
mesto Ljubljana center, vendar je agencija v zaCetku meseca oktobra 2012 vzpostavila
primerjalne meritve delcev PMyy z referencnim merilnikom. Na filtrih bo izvedla tudi analizo
EC/OC in levoglukozana, koncentracije pa bo primerjala z merilnim mestom Ljubljana BF in
poskusali oceniti prispevek posameznih virov. Poleg tega naj bi v tem ¢asu na merilnem mestu
Ljubljana center potekale tudi meritve €rnega ogljika z aethalometrom. Opravlja jih podjetje
Aerosol, d. o. o.
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5 Ukrepi za zmanjSanje onesnazenosti in odgovorni organi za izvajanje ukrepov

5.1 Ukrepi spodbujanja ucinkovite rabe energije in obnovljivih virov energije pri
ogrevanju stavb

Emisije delcev zaradi ogrevanja stavb imajo pomeben deleZz v emisijah Ljubljane. Ker se
sprosSc¢ajo v hladnejSem delu leta, ko so razmere za razredCevanje onesnaZenosti v slabo
prevetreni Ljubljanski kotlini izrazito neugodne in imajo nizke viSine izpustov, je njihov vpliv na
preseganje mejnih vrednosti vedji, kot je njihov delez v skupnih letnih emisijah. Dolgoro¢no jih je
treba zmanjSevati predvsem z izboljS8evanjem toplotnega ovoja stavb. Dolgorone ukrepe je
treba dopolnjevati tudi s spremembo nacina ogrevanja, kar je izvedljivo srednjero¢no.
Krakoro€no pa je mogoc€e najvecje uc€inke pri zmanjSevanju emisij delcev doseci s pravilnejso
uporabo malih kurilnih naprav. Pri ukrepih ogrevanja stavb je prednost Ljubljane dobro razvit
sistem daljinske oskrbe s toploto, ki je eden vecjih v evropskem merilu in je bil v Ze v preteklosti
vecCinoma zasnovan za podporo zmanjSevanju onesnazenosti zraka. Prednost je tudi, da poteka
oskrba z daljinsko toploto in zemeljskim plinom iz enega podjetja, kar olajSuje na€rtovanje in
izvajanje komunalne energetike. V Ljubljani ogrevanje z biomaso v zastarelih in slabo
izkoriS€enih kurilnih napravah ni primerno, ravno tako pa s stalis¢a varstva zraka ni primerno
spodbujanje novih naprav za individualno ogrevanje na biomaso, kjer so moznosti za daljinsko
ogrevanje ali uporabo zemeljskega plina. Spodbujanje ucinkovite rabe energije in obnovljivih
virov energije na ravni obCine ureja Lokalni energetski koncept (v nadaljnjem besedliu: LEK), ki
ga bo treba izpopolniti, da bo bolj uposteval ne le emisije, povezane s pretvorbami in rabo
energije, temvec tudi njihov vpliv na onesnazenost zraka.

5.1.1 Daljinsko ogrevanje in oskrba s plinom
5.1.1.1 Povecevanje odjema in izkoris¢enosti ter Siritev sistemov za daljinsko ogrevanje

Na sistem daljinskega ogrevanja bodo priklju€eni dodatni objekti (novogradnje in obstojeCe
gradnje). Daljinsko ogrevanje bo prednostno na obmocjih z vecjo gostoto odjema. Na obmocdjih
z daljnskim ogrevanjem ne bo mogoce pridobiti subvencije za gradnjo ogrevalnega sistema na
biomaso ali vgradnjo toplotne C&rpalke. Priklju¢evanje objektov na daljinsko ogrevanje bo
vklju€evalo tudi individualne objekte ob&anov, ki se ogrevajo na kurilno olje ali lesno biomaso.

Priklju¢evanje objektov na sistem daljinskega ogrevanja se bo spodbujalo s subvencijo za
instalacijo toplotne postaje.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava

5.1.1.2 Prepoznavanje moznosti in spodbujanje mikrosistemov za daljinsko ogrevanje na lesno
biomaso (DOLB) v primestnih naseljih

V primestnih naseljih je vzpostavljanje mikrosistemov za daljinsko ogrevanje na lesno biomaso
ukrep, ki zaradi nadomestitve obstojeCih, pretezno zastarelih ogrevalnih naprav pripomore k
izboljSevanju kakovosti zunanjega zraka. LEK je Ze navedel obmocja, na katerih je smiselna
zgraditev mikrosistema daljinskega ogrevanja na lesno biomaso. Sprejeti bodo spodbujevalni
ukrepi, ki bodo omogog€ili izgradnjo taksnih sistemov.
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Cilj je, da bi do leta 2016 v obcini delovali vsaj trije sistemi daljiskega ogrevanja na lesno
biomaso.
Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava

5.1.1.3 Prikljuéevanje objektov na plinovodno omreZje

Uvedeni bodo ukrepi za aktivacijo Ze izvedenih prikljuckov gospodinjstev na zemeljski plin.
Predvidena je tudi Siritev plinovodnega omreZja, a ne na obmocja, na katerih so moznosti za
mikrosisteme za daljinsko ogrevanje na lesno biomaso.

Nosilec ukrepa: ob¢ina

5.1.2 Ukrepi glede naprav za ogrevanje gospodinjstev

5.1.2.1 Dodatno spodbujanje zamenjav obstojeCih kurilnih naprav z ustreznej$imi kurilnimi
napravami in drugimi naéini ogrevanja z obnovljivimi viri energije

Zastarele kurilne naprave za ogrevanje gospodinjstev so eden glavnih virov oneshaZevanja
zraka. Da bi spodbudili pospeSeno zamenjavo s sodobnejSimi varnejSimi in varénejSimi
napravami (energetska ucinkovitost novih kurilnih naprav je vsaj 90-odstotna) ter hkrati sledili
ciliem za pove€anje deleZza obnovljivih virov v energetski bilanci na drzavni ravni, bodo pri
razpisih Eko sklada, j. s., za spodbujanje vgradnje sodobnih kurilnih naprav na biomaso,
toplotnih €rpalk in drugih nacdinov uporabe obnovljivih virov energije za ogrevanje doloCeni
ugodni pogoji. Delezu spodbud, ki veljajo za celotno Slovenijo, bodo namenjena dodatna
sredstva drZzave in ob¢ine. Te dodatne subvencije pa ne bo mogoc€e dobiti za obmodje, ki bo
skladno z obcinskimi akti predvideno za daljinsko ogrevanje ali uporabo zemeljskega plina.

Vgradnja kotlov na zemeljski plin ob isto€asni prikljucitvi na sistem distribucije plina ha obmodju,
na katerem je kot prednostni nacin ogrevanja dolo¢ena uporaba zemeljskega plina, se lahko
spodbuja z dodatnimi subvencijami drzave in obcCine.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava

5.1.2.2 Pilotni projekt svetovanja obcanom za boljSo izkori§¢enost kurilnih naprav

Izvede se pilotni projekt svetovanja koncesionarjev dimnikarske sluzbe ob&anom, vkljuéno s
pregledom kakovosti in meritvami vlaznosti lesne biomase. Ob manjSih pomanjkljivostih pri
napravah in gorivu bodo obanom dana priporocila in navodila, kako jih odpraviti, da bodo
doseZeni boljsi izkoristek goriva, manjSe emisije dimnih plinov in ve&ja varnost uporabe kurilnih
naprav. Ministrstvo, pristojno za okolje, bo organiziralo izobraZevanje izvajalcev dimnikarske
sluzbe in zagotovilo zloZzenke. Obc&inska uprava bo poskrbela za promocijo svetovanja v lokalnih
medijih.

Ocenjuje se, da je glede na sedanje stanje s pravilno uporabo naprav in zra¢no suhe biomase
tehniéno mogo€e zmanijsati izpuste delcev iz obstojecih malih kurilnih naprav v povprecju za 50
%, porabo goriva pa za 15 %. Cilj je, da v treh letih z izobrazevanjem in ozaveS€anjem ob&anov
doseZemo 20-odstotno zmanjSanje emisij trdnih delcev iz malih kurilnih naprav na trdno gorivo
in hkrati zmanjSamo specifi€éno porabo trdnega goriva za 10 %.
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Nosilci ukrepa: drzava, ob¢ina, izvajalci dimnikarske javne sluzbe

5.1.2.3 Zagotavijanje kakovosti lesnega goriva v mali kurilni napravi

S ponudniki lesne biomase kot goriva je treba uveljaviti dobro prakso glede kakovosti goriva in
jo po potrebi utrditi s kampanjo.

Nosilec ukrepa: drzava

5.1.2.4 |zobraZevanje in vzpostavitev posebnega spletnega mesta za umno uporabo lesne
biomase kot goriva v malih kurilnih napravah

Ministrstvo, pristojno za okolje, vzpostavi, vzdrzuje in izboljSuje spletno mesto za umno uporabo
lesne biomase kot goriva v malih kurilnih napravah s temi vsebinami (pripravljeno in prirejeno
po: Gozdarski institut Slovenije, Lesna goriva; Drva in sekanci; proizvodnja, standardi in
trgovanje, Ljubljana, 2009):

— pomen pravilne priprave lesnega goriva z vidika najve¢jega mogocega izkoristka in

zmanjS$anja emisij delcev,

— lesna goriva, merske enote zanje,

— voda v lesu in vlaznost lesa,

— kemijska sestava lesa,

— vsebnost energije,

— proizvodnja polen in lesnih sekancev,

— zahteve glede kakovosti lesnega goriva in standardi,

— skladis€enje lesnega goriva,

— moderni kotli za biomaso,

— spodbude in razpisi za kotle na lesno biomaso,

— ponudniki izdelave polen in sekancev, varnost pri delu z lesnim gorivom (pri

podiranju drevja in spravilu lesa; pri pripravi lesnega goriva),

— primeri dobrih praks pri oskrbi z energijo iz lesne biomase,

— lesno bogastvo po obmogjih Slovenije,

— naloge dimnikarske sluzbe pri kakovostni izrabi lesne biomase kot goriva,

— poZzarna varnost pri uporabi lesne biomase kot goriva.

Za uspesno uporabo informacij s spletnega mesta se z uporabniki navezuje stik in informacije
se posredujejo gospodinjstvom Se drugace.

Nosilec ukrepa: drzava

5.1.2.5 Prepoved uporabe premoga v malih kurilnih napravah

Drzava in obc&ina proucita ukrep prepovedi uporabe premoga v malih kurilnih napravah na
prekomerno onesnazenem obmodju.

Nosilec ukrepa: oblina, drzava
5.1.2.6 Izvajanje poostrenega nadzora nad kurjenjem odpadkov v malih kurilnih napravah

Obcina bo ozaveS¢ala uporabnike o Skodljivosti kurjenja z neustreznim gorivom v malih kurilnih
napravah. Drzava bo izvajala poostren nadzor nad kurjenjem gorljivih odpadkov v malih kurilnih
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napravah, povecala ucinkovitost delovanja dimnikarske sluzbe v ta namen in izboljSala sistem,
ki bo omogocal izvedbo ukrepa.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava
5.1.3 Horizontalni ukrepi
5.1.3.1 Lokalni energetski koncept

Obcina bo pri pripravi in prenovi LEK med glavne usmeritve dokumenta vkljucila zahteve za
varstvo zraka. Pri pripravi LEK se ne upoSteva le letna koli¢ina emisij posameznega vira,
temve€ predvsem njihov vpliv na kakovost zraka. LEK mora temeljiti na ucinkoviti rabi energije,
pri oskrbi z energijo pa mora imeti prednost daljinsko ogrevanje pred individualnimi nacini
ogrevanja.

Nosilec ukrepa: ob¢ina

5.1.3.2 Informiranje in spodbujanje zmanjsevanja toplotnih izgub stavb

Z zmanj8evanjem toplotnih izgub stavb se zmanjSuje potreba po toploti za ogrevanje in okvirno
sorazmerno temu tudi emisije zaradi ogrevanja. Energetska sanacija stavb je glavni dolgorocni
ukrep za zmanjSanje onesnaZenosti zraka. Dejavnosti Energetske svetovalne sluzbe
»ENSVET« se bodo okrepile in dopolnile, obine pa bodo ob&ane obveStale o moznosti in
koristnosti uporabe energetskin nasvetov. Ob¢ina bo dodatno seznanjala obCane =z
nepovratnimi sredstvi in posojili, ki jih Eko sklad, j. s., v okviru svojih dejavnosti dodeljuje v ta
namen. Obcina bo spodbujala tudi uvajanje energetske izkaznice stavb na svojih obmodgjih.
Predvideno je, da bo drzava na za obmoc&ja s ¢ezmerno onesnazenostjo zraka zagotovila
dodatne spodbude za energetsko sanacijo stavb. Dodatne spodbude drzave bodo dopolnjene s
sredstvi obCine v ta namen.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava

5.1.3.3 Natancéna evidenca malih kurilnih naprav

Izvajalci dimnikarske javne sluzbe bodo vzpostavili in predloZili evidence kurilnih naprav in
izmerjenih vrednostih emisij dimnih plinov (vrsta, tip, starost, mo¢ kurilne naprave, rezultati
meritev dimnih plinov, vrsta goriva, vlaznost drv ...). V ta namen ministrstvo, pristojno za okolje,
do 1. 1. 2014 zagotovi ustrezne enotne obrazce in programsko opremo ter doloCi skrbnika
evidenc, ki se bodo vzpostavile za celotno Slovenijo. Drzava poskrbi za povezljivost evidenc o
nepremicninah Geodetske uprave Republike Slovenije in evidenc o energetskih izkaznicah
stavb.

Nosilci ukrep: drzava, izvajalci dimnikarske javne sluzbe
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5.2 Ukrepi na prometnem podro¢ju

Emisije delcev iz prometa imajo pomemben deleZz v skupnih emisijah v ob¢ini. Emisije iz
prometa so prostorsko neenakomerno razporejene in ha obmocju prometnih cest dosegajo
veliko gostoto.Emisije prometa vplivajo na neizpostavljeno mestno okolje, zato brez njihovega
bistvenega zmanjSanja ne bo mogoce zagotoviti skladnosti z mejnimi vrednostmi na prometu
izpostavljenih obmogjih in seveda tudi na prometnih merilnih mestih onesnaZenosti zraka.

Emisije delcev in drugih onesnaZeval zaradi prometa se bodo zmanjSevale z:

— izvajanjem prometne politike obcine, ki bo poveCevala delez javnega potniSkega
prometa, kolesarjenja in peSacenja namesto osebnega individualnega motornega
prometa,

— urejanjem prometa na drzavnih cestah v obcini in njeni okolici,

— ukrepi za zmanjSevanje onesnaZevanja vozil javnega potniSkega prometa, komunalnih
sluzb in mestne uprave z vozili, ki manj onesnaZujejo,

— ukrepi za zmanjSevanje resuspenzije delcev s cestnih povrsin.

5.2.1 Izvajanje prometne politike ob¢ine

Osrednji cilj prometne politike obcine je do leta 2020 prerazporediti izbor prometnega sredstva v
teh deleZih:

« tretjina vseh poti v mestu naj se opravi pe$ in s kolesom,

» tretjina vseh poti v mestu naj se opravi z javnim prevozom in taksiji,

» tretjina vseh poti v mestu naj se opravi z osebnim avtomobilom.

Prometna politika predvideva tudi vmesni cilj do leta 2015, ko naj bi se 55 % poti opravilo z
osebnimi vozili, 20 % z javnim potniskim prometom in 25 % s kolesom ali peS. Leta 2011 je bilo
67,6 % poti opraviljenih z osebnimi vozili, 12,7 % z javnim prometom in 19,7% s kolesom ali
pes.

Velik premik od osebnega individualnega motornega prometa k oblikam prometa, ki manj
onesnaZzujejo zrak, bo bistveno zmanjSal emisije delcev iz prometa v obcini. Poleg tega lahko
pricakujemo manj prometnih zgostitev in bolj teko€e prometne tokove, kar bo tudi pripomoglo k
zmanj8anju emisij. Prva, groba ocena kaze, da bodo ob doseZenih ciljih prometne politike
skupaj s priCakovano obnovo voznega parka do leta 2020 emisije delcev iz urbanega prometa v
obcini za polovico manjSe. Ukrepi prometne politike bodo zmanj8ali tudi emisije drugih
onesnazeval zraka in toplogrednih plinov ter prispevali k manjsi obremenjenosti s hrupom.

Ukrepi sprejete prometne politke, ki jih navajamo v nadaljevanju, so usmerjeni k doseganju cilja
za leto 2105. Za doseganije ciljev glede deleza izbire prometni sredstev do leta 2020 bo obcina
te ukrepe Se nadgadila.

5.2.1.1 Vec hoje

Predvideno je, da se delez hoje do leta 2015 pove€a za 20 % glede na leto 2010. To bo
dosezeno z:

o V srediS€u mesta bo urejena peScem prijazna mreza ulic do vseh mestnih znamenitosti in
pomembnih ustanov. Prepoved ali omejitev motornega prometa hkrati s prenovo ulic in
trgov se je pokazala za izredno uspesSen ukrep pri oZivljanju mestnega jedra. Prebivalci se v
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vedno vec€jem Stevilu vragajo in dlje zadrzujejo na sproS€enih javnih prostorih in nabreZjih,
8e posebno v starem delu mesta. Ljubljana bo tudi v prihodnosti urejevala peScem prijazne
ulice in trge v svojem sredis€¢u. Do 2015 bo preurejena Slovenska cesta, nadaljevala se bo
ureditev nabreZij ob Ljubljanici, cona za peSce se bo razsirila in preurejene bodo ulice s
skupnim prometnim prostorom. Vse znamenitosti in glavne mestne ustanove bodo lahko
dostopne, poti do njih pa oznaene s smerokazi in zemljevidi.

e V stanovanjskih soseskah bodo urejeni trgi in parki nad novimi podzemnimi garazami,
preurejene bodo tudi dovozne ceste po nacelu skupnega prometnega prostora. Obcina zeli
dobre izkusnje pedcem prijazne ureditve ulic v srediS¢u mesta Siriti v stanovanjske soseske,
v katerih Zivi najve€ Ljubljan€anov. Z novimi javnimi prostori nad skupinskimi podzemnimi
garazami in s preurejanjem ulic v skupni prostor peScev, kolesarjev in avtov bodo oZivela
lokalna sredis¢a, v katerih se bodo prebivalci soseske srecevali in druzili. Ob dovoznih
cestah z umirjenim prometom v soseskah bodo nacrtno zasajeni drevoredi, ki bodo Se bolj
omilili Skodljivi vpliv motornega prometa in naredili soseske prijetnej8e za bivanje.

e Stanovalci sosesk bodo dobili varne poti do parkov, Sol, domov za ostarele, vrtcev, trgovin,
dnevnih centrov in postajaliS¢ LPP. Privlaéno okolje za hojo mora varovati peSce pred
motornimi vozili. Hitrost vozil mora biti tam upoc€asnjena, plo¢niki neovirani, neprekinjeni,

urejena z otoki za peSce in podaljSanimi zavoji plo€nikov, ki zmanjSujejo razdaljo za
preckanje cestiS€a. Ljubljana bo do leta 2015 odpravila vse nevarne toCke za peSce v
soseskah in uredila varne Solske poti. Urejene bodo nove cone 30 km/h, v katerih bo
prekoracenje hitrosti prepreceno s fizicnimi ovirami. Manjkajoci plo¢niki bodo dograjeni in po
potrebi razSirjeni, nelegalno parkiranje na njih pa bo uéinkovito prepre¢eno. V okolici Sol
bodo uvedena obmocja umirjenega prometa z dodatnimi fizi€nimi ukrepi za to. Poostren bo
nadzor motornega prometa in skladnosti z omejitvami hitrosti.

Nosilec ukrepa: ob¢ina

5.2.1.2 Vec¢ s kolesom

e Zaposleni prebivalci bodo za 40 % vec uporabljali kolesa za prevoz na delo.

Ljubljanéani bodo pogosteje izbrali kolo za prevoz na delo, ker bo vzpostavljena
neprekinjena kolesarska mreZa glavnih in povezovalnih poti mimo najbolj obljudenih
obmodij za peSce, po katerih bo kolesar varno in udobno potoval do katerega koli cilja v
mestu. Poti bodo pregledno oznacene s smerokazi. Poleg tega bo mesto zagotovilo zadosti
kolesarskih stojal in pokritih kolesarnic za varno shrambo koles, Se posebno na obmocju
potniS8kega centra nove ZelezniSke in avtobusne postaje, okoli glavnih zaposlovalcev v
mestu in na parkiri¢ih P&R. Postavljene bodo tudi elektricne ¢rpalke za polnjenje zracnic,
polnilnice za elektricha kolesa in mreza servisov za popravilo koles. Vsako ljubljansko
gospodinjstvo bo stalno obveS€eno o prednostih mestnega kolesarjenja in izvedenih
izboljSavah kolesarske infrastrukture.

o Dijaki in Studentje bodo za 50 % vec¢ uporabljali kolesa za voznjo do Sol in fakultet.

V Ljubljani je ve¢ kot 60.000 Studentov in dijakov. S tekoCe povezano mrezo kolesarskih
poti, varnimi ulicami v soseskah in varnimi potmi v Solo bodo izpolnjeni osnovni pogoji za
poveCanje uporabe koles med dijaki in Studenti. Shramba koles bo zagotovljena s
kolesarskimi stojali in pokritimi kolesarnicami. Mesto bo v okolici izobraZzevalnih ustanov
postopno uvedlo parkirne cone, ki bodo lokalnim prebivalcem omogocale zadosti parkirnih
mest in prepredile nelegalno parkiranje. Studentske organizacije in dijagka zdruzenja bodo
skupaj z ob&ino dejavno uveljavljali kolesarjenje kot nadin prevoza v mestu.
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Nosilec ukrepa: ob¢ina
5.2.1.3. Veé z javnimi prevoznimi sredstvi

e Z avtobusiin vlaki se bo vozilo na delo za 50 % ve€ dnevnih migrantov.

V Ljubljani je 106.000 delovnih mest, na katerih delajo ljudje, ki ne Zivijo v obdini. V jutranji
prometni zgostitvi na poteh v sluzbo in Sole je deleZz avtomobilskega prometa skoraj 68-
odstoten. Delovni migranti so glavna cilijna skupina, za katero si bo ob¢ina prizadevala
ustvariti moznosti, da bodo za prihod na delo bolj uporabljali javni prevoz. Do leta 2015 se
bo 50 % ve¢€ migrantov vozilo na delo z javnim potniskim prometom. Avtobusne proge LPP
bodo podaljSane v sosednje obc&ine, delovni migrantje pa bodo dobili moZnost parkiranja
svojega avtomobila na enem izmed P&R parkiriS¢ na obrobju obgine, od koder jih bo hitra in
v prometni zgostitvi pogostejSa proga LPP pripeljala do Zelenega cilja. Po drugi strani bo
obcina z uvedbo parkirnin con in aktivnim prepreCevanjem nelegalnega parkiranja
zagotovila vi§jo kakovost bivanja v soseskah in v zaledju mestnega srediSca.

e V srediS¢u mesta bo nakupovalo 30 % vec ljudi.

Poleg prevoza na delo se je uporaba avtomobila za nakupe med letom 1994 in 2003 hitro
povecala za 78 % zaradi gradnje nakupovalnih centrov na obrobju mesta z veliko ponudbo
razpoloZljivin brezplaénih parkirnih mest. Z javnim prevozom se na nakupe v Ljubljano
odpravi le 3 % ljudi. Z izboljSanjem trgovske ponudbe in delovnega ¢asa trgovin bo do leta
2015 v sredis€u mesta opravljenih 30 % vec nakupov, kar bo povzro€ilo tudi vecjo uporabo
javnega prometa za nakupovanje. Vecjo uporabo LPP za poti v srediS¢e mesta bosta
spodbudili tudi novi kroZni progi manjSih avtobusov na zemeljski plin, ki bosta potekali v
oZjem srediSCu mesta in njegovem zaledju.

¢ Na mnozi¢ne prireditve se bo 50 % vec ljudi pripeljalo z avtobusi LPP.

Ob mnozi¢nih prireditvah v Ljubljani se vedno znova vrstijo pritozbe mes¢€anov, ki Zivijo ob
prireditvenih prizoris€ih, ker avtomobili zasedejo nenadzorovano vse javne povrsine ter
motijo javni red in mir ob koncu prireditve. Ob¢&ina si bo z navodili za uporabo avtobusov in
posebno priloZnostno vozovnico za javni prevoz ob vstopnici za velike prireditve ter z
dodatnim Stevilom mestnih avtobusov pred zaCetkom in na koncu prireditev prizadevala za
polovico povecati deleZ javnega prevoza obiskovalcev Sportnih tekem, kulturnih in zabavnih
prireditev.

e V obdini je nadpovprecno velik delez zaposlenih v javnem sektorju. DrZzava in ob¢&ina bosta
preucili moznosti ter v skladu z moZnostmi uvedli spodbujevalne ukrepe, ki bodo namenijeni
povecanju uporabe javnega prometa in drugih trajnostnih oblik prevoza zaposlenih v
javnem sektorju.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava
5.2.1.4 Manj z avtom

e Diferencirana parkirna politika bo vplivala na spremembo prometnih navad.
Uli€na parkirna mesta bodo namenjena predvsem stanovalcem. V ta namen bo obcina
postopno uvajala parkirne cone v gosto naseljenih soseskah in Cetrtih, v katerih bodo uli¢na
parkirna mesta placljiva in omejena na dve uri. S tem ukrepom bo omejena moznost
parkiranja dnevnih migrantov na parkiri5¢ih za stanovalce. Dnevnim migrantom bodo na
voljo parkirna mesta na prestopnih postajah P&R na zacetku vpadnic na obrobju mesta in v
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javnih garaznih hiSah. Obc¢ina bo stanovalcem sosesk ponujala gradnjo skupnih garaznih
se bo izoblikoval varen in privlacen javni prostor. V srediS¢u mesta bodo javne garazne hise
postopoma nadomestile parkirna mesta na cestni povrSini. Novi parkirni standardi za
novogradnje bodo glede na dostopnost z javnim prometom in namen novogradnje
uravnavali razumno $tevilo podzemnih parkirnin mest. Na treh dovoznih mestih ob robu
oZjega mestnega srediS¢a bo leta 2015 zagotovljena neovirana in varna dostava z
brezplacnih parkirnih mest za kratkotrajno parkiranje na nacin drop off in kiss&drive.
Navzkrizno se bo financiral LPP iz pakirnin.

o Deset najvecjih zaposlovalcev v mestu bo pripravilo in uresniCevalo svoje nacrte mobilnosti
prevozov v sluzbo po tretjinskih delezih uporabe prometnih sredstev.

Najvedji zaposlovalci v mestu imajo tudi najvedji vpliv na prerazporeditev potovanj z
avtomobilov na druga prevozna sredstva. Obcina bo prva med njimi za potrebe obginske
uprave izdelala mobilnostni nacrt, ki bo vseboval navodila za uporabo LPP, navodila za
kolesarjenje, popravila in shrambo koles, mesene vozovnice za mestni in regionalni
prevoz, nacin zdruZevanja vozenj z osebnim avtomobilom ter karto najbliZjih polnilnikov za
elektricna kolesa in skuterje. Do leta 2015 bo vzpostavljena prva informacijska tocka, na
kateri se bodo zbirali vsi podatki in napotki o trajnostni mobilnosti v obgini.

e Na treh vpadnicah bo ob prometnih zgostitvah zagotovljen hitrejsi potovalni ¢as za
avtobuse LPP od osebnih avtomobilov.

Ljubljana bo na obstojeCih cestnih povrSinah izboljSala pretoénost javhega prevoza
manjkajoCe odseke kolesarskih stez in razSirila plo¢nike, kjer je to potrebno, tudi z oZzanjem
ali zmanjSevanjem S&tevila prometnih pasov za osebna vozila. 1z obrnjene prometne
piramide izhaja, da naj imajo minimalni standardi za peSce, kolesarje in javni promet
prednost pred preto¢nostjo osebnega prometa. Nove cestne povezave bodo zgrajene
zaradi preusmerjanja prometnih tokov osebnih motornih vozil s stanovanjskih obmocij na
obrobja sosesk, s Cimer se bodo lahko obstojeCe sosednje ceste sofasno razbremenile
tranzitnega prometa osebnih avtomobilov. Izjema so ceste, ki predstavljajo manjkajoco
prometno navezavo na nova zazidalna obmodéja. Ljubljana bo do leta 2015 povecala
pretoCnost javhega prevoza po treh vpadnicah, po katerih se bodo avtobusi vozili hitreje od
osebnih vozil. Ob gradnji novih cest bodo obstojeCe ceste v zaledju novih prometnic s
fiziCnimi ukrepi zmanjSevanja preto€nosti osebnih vozil razbremenili motornega prometa. Po
zgraditvi omrezja P&R bo Ljubljana razmislila o uvedbi vstopnih taks in/ali okoljskih con za
osebna vozila za voznjo v obdini.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava
5.2.1.5 Spodbujanje izdelave mobilnostnih nacrtov in promocija trajnostne mobilnosti

Subjekti javnega sektorja in gospodarstva v obcini za svoje potrebe izdelajo mobilnostne
nacrte, v katerih dolocijo ukrepe za povec€anje trajnostne mobilnosti:
— odgovorno rabo avtomobila, portal za dogovore o skupnih vozZnjah,
— spodbujanje hoje z naérti peSpoti, sluzbenim deZnikom, garderobami,
— spodbujanje kolesarjenja z varnimi kolesarnicami, sluzbenim kolesom, kolesarju
prijaznim delovnim mestom,
— spodbujanje uporabe JPP, kot so informacije o povezavah, potovalni nacrt,
— zmanjSevanje potovalnih potreb z delom na domu, gibljivim delovnim ¢asom,
telekonferencami,
— druge ukrepe na predlog nosilca naloge.
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Ministrstvo, pristojno za okolje, v sodelovanju z drugimi pristojnimi ministrstvi pripravi
enotne usmeritve za izdelavo naértov z vzorcem nacrta ter ga poslje vsem subjektom
javnega in gospodarskega sektorja v obcini.

Obcina, drzavni organi in drugi subjekti javhega sektorja pripravijo mobilnostne nacrte v
enem letu po prejemu enotnih usmeritev za izdelavo nacrtov z vzorcem nacrta.

Drzavni organi in drugi subjekti javnega sektorja ter gospodarstva v obcini morajo
medsebojno uskladiti ukrepe iz svojih nacrtov.

Obcina izvajala promocijo ukrepov za zmanjSevanje emisij delcev iz prometa.
Nosilci ukrepa: obéina, drzava, posamezni subjekti javnega sektorja in gospodarski sektor.

5.2.2 Urejanje prometa na drzavnih cestah v obcini in njeni okolici

5.2.2.1 ZmanjSevanje hitrosti na delih avtocest in hitrih cest

Celovito se bo preucila dodatna omejitev hitrosti na odsekih avtocest in hitrih cest obroca okoli
Ljubljane in avtocestnih odsekov, ki se priklju€ujejo nanj. Agencija z uporabo modela COPERT
ocenjuje, da so emisije delcev iz osebnega motornega prometa s povprecno sestavo vozil v
Sloveniji pri hitrosti 110 km/h za Cetrtino man;jsi kot pri hitrosti 130 km/h. Pri zmanjSanju hitrosti
s 130 km/h na 90 km/h pa je zmanjSanje emisij delcev kar 40%. Znizanje hitrosti zmanjsa tudi
obremenitve s hrupom, manjSe so poraba goriva in emisije toplogrednih plinov, obenem pa je
varnost udeleZzencev prometa vec¢ja ob nezmanjsani pretonosti cest. Poskrbljeno bo za nadzor
in uveljavljanje omejitev hitrosti.

Nosilec ukrepa: drzava

5.2.2.2 Prepoved voZnje tovornih vozil na severni ljubljanski obvoznici

Na severni ljubljanski obvoznici se promet zaradi preobremenjenosti veckrat zgosti, hkrati pa je
ta del obvoznice v neposredni blizini stanovanjskih sosesk. Prepoved prometa teZkih tovornih
vozil na severni ljubljanski obvoznici bi omilila prometne zgostitve in posredno pripomogla k
zmanj8anju emisij, neposredno pa k manjsi obremenitvi stanovanjskih sosesk s hrupom in
onesnazenim zrakom.

Zato se celostno preu¢i moznost prepovedi voznje tovornih vozil, ki presegajo 7,5 t najvedje
dovoljene mase, po severni ljubljanski obvoznici. Preucijo se ucinki izvedbe takdnega ukrepa,
upoStevaje posledice brez sprejetja tega ukrepa, in u€inki z izvedbo ukrepa, pri ¢emer se
preucijo tudi vpliv na pretocnost prometa po severi in juzni ljubljanski obvoznici oziroma okoli
Ljubljane, obremenitev drugih cest (avtocest, drzavnih in obcinskih cest) ter sprememba
skupnih emisij iz prometa po severi in juZni ljubljanski obvoznici oziroma okoli Ljubljane zaradi
spremenjene voznje omenjenih tovornih vozil v vsaj petletnem obdobju. Preudi se tudi razliica
ukrepa, pri kateri omejitve za tezka tovorna vozila veljajo le doloCen €as v dnevu in/ali le v
sezoni, ko je onesnazenost zraka v Ljubljani najbolj izrazena. Oceni se tudi vpliv ukrepa na
ravni onesnazenosti zraka ter obremenjenost s hrupom ob cestah, ki sestavljajo obro¢ okrog
Ljubljane, in na celotnem obmodju Ljubljane.
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Nosilki ukrepa: drzava, obcina

5.2.2.3 Nadzor nad izpusti iz vozil s ¢ezmernimi emisijami

Slabo vzdrzevana vozila in vozila, na katerih so bili opravljeni nestrokovni posegi, lahko
spro$¢ajo moéno povecano koli€ino emisij izpudnih plinov. Pri vozilih z motorjem s
kompresijskim vzigom - dizelskih vozilih je mogole Cezmerno onesnhazevanje hitro in
enostavno dolociti z metodo meritve dimnosti izpuSnih plinov med prostim pospeSevanjem. Tak
nadzor se lahko opravi na vozilih, ki jih organi nadzora zaradi suma ¢&ezmernega
onesnazevanja zaCasno ustavijo. Izvajal se bo dodaten nadzor, ki bo vkljueval sankcioniranje
po Zakonu o motornih vozilih. Poostren nadzor bo uveden na vseh prometnicah. Prouci se
moznost, da se v nadzor emisij na obmocju Ljubljane vkljucijo tudi ustrezne obc¢inske sluzbe.

Nosilki ukrepa: drzava, obcina

5.2.3 Ukrepi za zmanjSevanje onesnazevanja vozil javnega potniSkega prometa,
komunalnih sluzb in mestne uprave z obnovo z vozili, ki manj onesnazujejo

5.2.3.1 Obnova vozil javnega potniskega prometa

Podjetjie LPP bo pripravilo naért zamenjave z novimi ali nadgradnje s pastmi delcev za
avtobuse, ki ne ustrezajo standardu EURO 2 ali nizjiemu. Pri obnovi voznega parka bodo imela
prednost vozila na stisnjeni zemeljski plin, ki imajo niZje emisije in manj obremenjujejo okolje s
hrupom. Praviloma bo imela prednost obnova voznega parka pred njegovo nadgradnjo, saj so
novejSa vozila hkrati priviatnejSa za potnike. Pri obnovi z avtobusi na stisnjeni zemeljski plin bo
mogoce izkoristiti subvencije Eko sklada, j. s., ob¢ina pa bo obnovo in morebitno nadgradnjo
vozil LPP predvidoma navkrizno finacirala tudi s parkirninami.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava
5.2.3.2 Obnova vozil komunalnih sluzb

Komunalna podjetja, zdruZzena v Holding mesta Ljubljane, bodo pripravila naért zamenjave ali
nadgradnje starejih vozil z visokimi emisijami delcev. UpoStevana bo tudi moznost uporabe
vozil na stisnjeni zemeljski plin in elektricha vozila, kjer je to tehniéno primerno. Pri obnovi
voznega parka komunalnih vozil bo ob¢ina preucila financiranje s parkirninami.

Nosilec ukrepa: ob¢ina
5.2.3.3 Obnova vozil mestne uprave

Mestna uprava bo ¢im bolj spodbujala uporabo nemotoriziranih oblik prometa in javnega
prevoza za svoje zaposlene ter ne bo povecevala Stevila vozil za uporabo v sluzbene namene
zaposlenih v mestni upravi. Pri obnovi voznega parka bo dala prednost vozilom, ki man;j
onesnaZzujejo in imajo nizje emisije toplogrednih plinov. Pri tem bo upo$tevala moznosti in
prednosti vozil na stisnjeni zemeljski plin in elektricnih vozil za uporabo v urbanem okolju. V
Ljubljani je razvita infrastruktura za polnjenje vozil na zemeljski plin. Del sluzbenih vozil
obcinskega podjetja Energetike Ljubljana je bil ob obnovi voznega parka Zze nadomeséen z
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vozili na stisnjeni zemeljski plin, enako se nacrtuje pri zamenjavi vozil komunalnih podjetij v
Javnem holdingu Ljubljana in mestne uprave.

Nosilec ukrepa: ob¢ina
5.2.3.4 Spodbujanje varénih tehnik voznje

LPP in komunalna podjetja, zdruZzena v Holding mesta Ljubljane, bodo naredili naclrt
izobrazevanja in spodbujanja voznikov k uporabi var¢nih tehnik voZnje. Tako je mogoc€e doseci
manjSe emisije onesnazZeval zraka, niZjo porabo goriva in emisije toplogrednih plinov ter manjse
obremenitve s hrupom.

Nosilec ukrepa: ob¢ina
5.2.4 Spodbujanje elektromobilnosti

Obcina bo za gradnjo novih objektov predpisala odstotek parkirnih mest, na katerih bo mogoce
polnjenje elektri¢nih vozil, in zahtevo vklju€ila v razpisno dokumentacijo za gradnjo parkirisc.

Sprva bosta na vsakem parkiriS€u zahtevana najmanj 2 % parkirnih mest, opremljenih s
polnilnimi postajami. Dodatno bo moralo biti najmanj 15 % parkirnih mest (in pripadajoca
energetska infrastruktura) izvedenih tako, da bo mogoca enostavna vgradnja dodatnih polnilnih
postaj. Z leti se bosta oba odstotka zviSevala, viSina pa bo odvisna od razvoja trga elektri¢nih
vozil in podatkov o zasedenosti obstojecih polnilnih postaj.

Obcina je ze sprejela strategijo razvoja elektromobilnosti. Cilj te strategije je zaradi okoljskih in
energetskih vidikov povecevati delez elektricnih vozil. Strategija se bo izvajala in obasno
posodabljala.

Nosilec ukrepa: ob¢ina

5.2.5 Ukrepi za zmanjSanje resuspenzije s cestiS€ — optimizacija zimskega posipanja in
soljenja cest

Ceste se bodo &im bolj pluzile, da bo manjSa potreba po posipanju. Posipale pa se bodo le s
soljo (natrijevim kloridom) ali soljo z dodatki kalcijevih in magnezijev kloridov. Posipanje z
drobljenimi kamnitimi agregati je dopustno samo v izjemnih primerih zaradi posebnih
vremenskih razmer. Ti izjemni primeri se opredelijo v nacrtih zimske sluzbe. Navedeno velja
tudi za posipanje povrsin za pedce. Posip s kamnitimi agregati se Se vedno dopusti na malo ali
zelo malo obremenjenih cestah niZjega reda s strmimi nakloni zunaj naselij in na makadamskih
vozis€ih, kjer bi drugaen nacin zimskega vzdrzevanja povzrocal prevelike teZzave v prometu. Ti
odseki cest morajo biti opredeljeni v nacrtih zimske sluzbe.

Nosilki ukrepa: ob€ina, drzava
5.3 Ukrepi na drugih podro¢jih
5.3.1 lzvajalci gospodarskih dejavnosti

Nosilci ukrepov: izvajalci gospodarskih dejavnosti, ki imajo svoje obrate na obmocju obcine.
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5.3.1.1 Uveljavitev sistemov ravnanja z okoljem

Izvajalci gospodarskih dejavnosti izpeljejo usposabljanje za uveljavitev sistema ravnanja z
okoljem v vseh podjetjih, ki bodo vklju€evala pripravo nacrta za usposabljanje, organizacijske
prilagoditve in investicijski nacrt.

5.3.1.2 Zmanjsevanje ubeznih emisij

Izvajalci gospodarskih dejavnosti pripravijo program za zmanj$evanje ubeznih emisij, v katerem
ugotavljajo izvor le-teh, in izvedejo ukrepe za njihovo zmanjSanje.

5.3.1.3 Spodbujanje tehnologij BAT

Izvajalci gospodarskih dejavnosti pri obratovanju in posodabljanju svojih naprav in obratov
prednostno izbirajo tehnologije BAT, ki imajo najmanj obremenitev zraka s PMy.

5.3.1.4 ZmanjsSevanje prasenja deponij, gradbis¢ in voznih povr$in podjetij

Izvajalci gospodarskih dejavnosti proucijo in uporabljajo nove metode koagulacije, ki u€inkovito
zmanjSujejo nastanek prahu.

Izvajalci gospodarskih dejavnosti perejo gume v vseh primerih, pri katerih bi te dodatno
obremenile zrak s prasnimi delci.

Izvajalci gospodarskih dejavnosti zagotavljajo sistem viaZzenja deponij peska in trdnih snovi na
odprtih skladis¢ih in dvoriS€ih, ob daljSi susi pa mokrenje dvorid¢, ki so huje obremenjena.
Priporo€a se zvidevanje vlaznosti materialov, e to ne vpliva na kakovost proizvoda.

5.3.2 Ozelenitev mesta

Na povrsini dreves se nabirajo delci in na ta na€in drevesa pripomorejo k zniZanju koncentracij
delcev PMyq v zraku. Drevesa vsrkajo tudi druga onesnazevala, kot so dusikovi oksidi in ozon,
tako pa izboljSujejo kakovost zraka. Zelene povrSine prispevanjo k zmanjSevanju mestnega
toplotnega otoka in so eden izmed ukrepov za prilagajanje podnebnim spremembam. Obstojece
zelene povrsine v mestu se bodo skrbno varovale, hkrati pa bo pri naértovanju zelenih povrSin
upoStevan njihov pomen za kakovost zraka pri obsegu novih zelenih povrSin in pri izbiri vrst

zasajenih dreves.

Nosilec ukrepa: ob¢ina

5.3.3 lzobrazevanje in ozaves¢anje
5.3.3.1 Vzpostavitev posebnega spletnega mesta za kakovost zraka

Ministrstvo, pristojno za okolje, vzpostavi spletno mesto za kakovost zraka s temi vsebinami:
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— pomen kakovosti zraka;

— pomen Cistega zraka za zdravje;

— letni podatki o preteklih emisijah in temeljne znacilnosti le-teh asovno (analize,
trendi ...) ter podatki o ucinkih ukrepov;

— viri emisij po skupinah (male kurilne naprave, promet, industrija in drugi viri),

— ukrepi za izbolj8anje kakovosti zraka, ki jih lahko v vsakdanjem Zivljenju izvajajo
posamezniki in gospodinjstva;

— kratkoro€ni ukrepi, ki so predvideni v primeru, da gre za nekajdnevno zaporedno in
visoko preseganje mejnih vrednosti;

— spletni dostop do tega odloka;

— povezave na druga spletna mesta z vsebinami v zvezi s kakovostjo zraka (EU,
organizacije civilne druzbe s podrocij kakovosti zraka, evropska mesta in regije);

— podatki za stik.

Za uspesno uporabo informacij s spletnega mesta se z uporabniki navezuje stik in informacije
se posredujejo gospodinjstvom Se drugace.

Nosilec ukrepa: drzava

5.3.3.2 Izvajanje stalne medsektorske socio-ekonomske analize kot podlage za nacrtovanje
ukrepov

Ministrstvo, pristojno za okolje, bo izvajalo stalno medsektorsko socio-ekonomsko analizo, ki
raz€lenjuje sociolodke, ekonomske in druge okolis€ine ter pogoje za ravnanje ljudi in
gospodinjstev glede kakovosti zraka. Na podlagi izsledkov analize je treba €im natancneje

nacrtovati uporabo virov za izboljSanje kakovosti zraka in nacrtov kakovosti zraka.

Nosilec ukrepa: drzava

5.3.3.3 IzobraZevanje in ozave$€anje o kakovosti zunanjega zraka

Ministrstvo, pristojno za okolje, in obCine skupaj izvedejo akcijo izobraZzevanja in ozaveS€anja
javnosti o kakovosti zraka in o tem odloku takoj, ko je sprejet.

Nosilec ukrepa: drzava, ob¢ina

5.3.4 ZmanjsSevanje ognjemetov na obmocju obéine

Obcina bo izvedla ozaveS€anje prebivalstva o Skodljivem ucinku ognjemetov na onesnazenost
zraka z delci PMq.

Nosilec ukrepa: ob¢ina

5.3.5 Vkljucitev zagotavljanja kakovosti zraka v ob€inske akte

Obcina vkljuci zagotavljanje kakovosti zraka v svoje akte tako, da nacrtovanje in izvajanje aktov
zajema tudi ukrepe za boljSo kakovost zraka iz tega odloka in drugih predpisov, ki vplivajo na
kakovost zraka.
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Nosilec ukrepa: ob¢ina

5.4 Kratkorocni ukrepi

Kratkoro€ni ukrepi se izvajajo zato, da se skraj8ajo obdobja, ko so presezene dnevne mejne
vrednosti delcev PMy, v zunanjem zraku. Ti ukrepi vsebujejo priporo¢ila obanom in
institucijam, da po svojih mozZnostih za¢asno zmanjSajo emisije delcev pri uporabi prometnih
sredstev in kurilnih naprav za ogrevanje ter drugih naprav, ki izpustijo vecje koli€ine delcev.

Ministrstvo, pristojno za okolje, v sodelovanju z ob€ino pripravi zloZenko s priporocili obéanom
za zmanjSevanje emisij med obdobji ¢ezmerne onesnaZenosti z delci PMqy, vkljuéno s
priporo€ili o ravnanju med ¢emerno onesnazenostjo za zmanjSevanje vplivov na zdravje.
Zlozenka vsebuje tudi druge informacije o onesnazenosti zraka na obmocju obcine.

Nosilci ukrepa: ob€ina, drzava, povzrocitelji obremenitve

6. Drugi podatki
V skladu s to¢ko 1.10 priloge 7 Uredbe o kakovosti zunanjega zraka (Uradni list RS, §t. 9/11) so

vsi razpoloZljivi podatki ali njihovi viri, ki niso vsebovani v tem odloku, objavljeni na spletni strani
ministrstva, pristojnega za okolje (http://www.mko.gov.si/si/delovna_podrocja/zrak/).
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