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ZADEVA: Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o ZelezniSkem prometu —skraj$ani
postopek — predlog za obravnavo

1. Predlog sklepa vlade:

Na podlagi drugega odstavka 2. &lena Zakona o Viadi Republike Slovenije (Uradni list RS, §t. 24/05 —
uradno preci$éeno besedilo, 109/08, 38/10 — ZUKN, 8/12 in 21/13) je Vlada Republike Slovenije na
....sejidne,....... 2013 sprejela

SKLEP:

Viada Republike Slovenije je dolotila besedilo Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o
selezniskem prometu ter ga posilja v obravnavo in sprejetie Drzavnemu zboru Republike Slovenije
po skrajSanem postopku.

Stevilka:
Datum:

Tanja Sarabon
Generalna sekretarka
Sklep prejmejo:
- Ministrstvo za infrastrukturo in prostor,
- Ministrstvo za finance,
- Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo,
- Sluzba Vlade Republike Slovenije za zakonodajo,
- Agencija za posto in elektronske komunikacije Republike Slovenije,
- Ministrstvo za pravosodje in javno upravo




2.a Osebi, odgovorni za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

- Samo Omerzel, minister,
- mag. Milo$ Pregl, generalni direktor Direktorata za promet

2.b Predstavnika viade, ki bodo sodelovali pri delu Drzavnega zbora:
- Samo Omerzel, minister,
- mag. Milo$ Pregl, generalni direktor Direktorata za promet
- mag. Bojan Zlender, sekretar
- Irena Jocif Bo$njak, podsekretarka
- Ksenija Peer, visja svetovalka Ill

3. Gradivo se sme objaviti na svetovhem spletu: ’ DA

4.a Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem oziroma skrajSanem postopku v
Drzavnem zboru RS z obrazlozitvijo razlogov:

V skladu s prvim odstavkom 142. &lena Poslovnika Drzavnega zbora (Uradni list RS, §t. 92/07-
uradno preéiséeno besedilo in 105/10) predlagamo, da se predlog zakona obravnava po skrajsanem
postopku, ker gre za manj zahtevne uskladitve zakona s pravnim redom Evropske unije.

Evropska komisija je z vprasalnikom Pilotni projekt EU(2570/11/MOVE), ki se nanasa na prenos’
Direktive o varnosti na Zeleznici (2004/49/ES), opozorila na neustrezen prenos doloCb, ki se
nana$ajo na regulatorni organ, opredelitev: ZelezniSkega prevoznika, neodvisnost. delovanja
| varnostnega in dodeljevalnega organa Javne agencije za Zelezniski promet. S predlogom zakona se
dopolnjuje prenos z ustrezno opredelitvijo ZelezniSkega prevoznika, urejajo se odgovornosti in
neodvisnost opravljanja nalog varnostnega in dodeljevalnega organa Javne agencije za Zelezniski
promet ter vzpostavlja pravna podlaga za financiranje regulatornega organa.

Z obravnavo zakona po skrajSanem postopku bi bilo mogoce prenos izvesti v najkrajSem moznem
gasu in ga notificirati pri Evropski komisiji e pred njeno odloéitvijo, da zaéne s postopkom zaradi
nenotificiranega predpisa.

Evropska komisija je dne, 22.11.2012 na Republiko Slovenijo naslovila uradni opomin zaradi delnega
prenosa in nepravilne uporabe prvega odstavka 6. ¢lena in Cetrtega odstavka 9. Clena Direktive
91/440/EGS sveta, z dne 29. Julija 1991 o razvoju Zeleznic Skupnosti (UL L &t. 237, z dne 24. 8.
1991, str. 25), kakor je bila spremenjena z Direktivo 2001/12/ES Evropskega parlamenta in Sveta z
dne 26. februarja 2001 o razvoju Zeleznic v Skupnosti (UL L &t. 75, z dne 15. 3. 2001; str. 1) v pravni
red Republike Slovenije (krSitev §t. 2012/2190) (v nadaljnjem besedilu: uradni opomin). S predlogom
zakona se tako prenasa v pravni red Republike Slovenije prepoved prenosa javnih financnih sredstev
med upravijavcem ZelezniSke infrastrukture in prevozniki v Zelezniskem prometu ter med dejavnostmi
prevoza potnikov v ZelezniSkem prometu, kot javne sluzbe, na dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem
drugih prevoznih storitev ali na kakrSnokoli drugo poslovanje.

Z obravnavo zakona po skrajSanem postopku bi bilo mogoce prenos dolocb v zvezi s prepovedjo
prenosa javnih finanénih sredstev izvesti v najkrajSem moznem Casu in ga notificirati pri Evropski
komisiji $e preden bi ta nadaljevala z aktivhostmi zaradi navedene krsitve.

4.b Predlog za skraj$anje poslovniskih rokov z obrazlozitvijo razlogov:

Iz vpra$alnika Evropske komisije v dokumentu Pilotni projekt EU (2570/11/MOVE), ki se nana$a na
prenos Direktive o varnosti na Zeleznici (2004/49/ES) je razvidno, da je treba urediti neodvisnost
regulatornega organa z ustreznim financiranjem in zagotoviti moznost vsem druzbam, da delujejo kot




bo poleg pravne podlage za ureditev financiranja zagotovljena tudi podlaga za izdajo izvrSilnega
predpisa, ki bo podrobneje uredili nacin zaraéunavanja in pladevanja te dajatve.

Iz vprasanj in mnenj Evropske komisije, posredovanih Republiki Sloveniji v okviru »EU Pilotni projekt
(2570/11/MOVE)«, ki se nanaSajo na prenos Direktive o varnosti na Zeleznici (2004/49/ES), je
razvidno, da definicija prevoznika v ZelezniSkem prometu v slovenski zakonodaji ni v skladu z
definicijo iz direktive in da je preve¢ omejevalna v primerjavi z direktivo. Komisija meni, da se v
skladu s slovensko definicijo lahko $tejejo za prevoznike le podjetja z licencami, medtem ko definicija
iz direktive te omejitve ne vkljuduje.

Komisija je opozorila tudi, da je potrebno zagotoviti neodvisnost in avtonomnost notranjih
organizacijskih enot (dodeljevalni in varnostni organ) v okviru Javne agencije za zelezniski promet. V
zvezi s tem se spreminja ¢len, ki navaja posamezne naloge, ki jih opravljata dodeljevalni in varnostni
organ v Javni agenciji za ZelezniSki promet.

S predlogom sprememb in dopolnitev Zakona o ZelezniSkem prometu se v slovenski pravni red
prenasa tudi prepoved prenosa javnih finanénih sredstev med upravljavcem Zelezniske infrastrukture
in prevozniki v ZelezniSkem prometu ter prepoved prenosa javnih finanénih sredstev med
dejavnostmi prevoza potnikov v ZelezniSkem prometu, kot javne sluzbe, na dejavnosti v zvezi z
zagotavljanjem drugih prevoznih storitev ali na kakrSnokoli drugo poslovanje. S tem bodo upostevani
ocitki iz uradnega opomina v predsodnem postopku zaradi neizvajanja ali nepravilnega izvajanja ter
nepravilnega prenosa pravnih aktov Evropske unije.

V skladu z Zakonom o elektronskih komunikacijah (Uradni list RS §t. 109/12) se tudi v prediogu
sprememb in dopolnitev Zakona o ZelezniSkem prometu spremeni ime Agencije za posto in
elektronske komunikacije tako, da se po novem glasi »Agencija za komunikacijska omrezja in storitve
Republike Slovenije;

Predlog vkljuéuje tudi resitve glede doloditve sedeza gospodarske druzbe, pooblaséene za vodenje
investicij v javno ZelezniSko infrastrukturo. Zakonska doloditev sedeza druzbe se ¢&rta, ker ni
potrebna, saj takSna obveznost nima posebnega pomena za delovanje druzbe in pomeni le dodatno
administrativno oviro pri morebitni zamenjavi sedeza. Sedez se dolo€a z ustanovitvijo druzbe.

6. Presoja posledic

a) na javnofinanéna sredstva v visini, vedji od 40.000 NE
EUR v teko€em in naslednjih treh letih

b) na usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim DA

' redom Evropske unije

c) administrativne posledice NE

€) na gospodarstvo, posebej na mala in srednja podjetja NE
ter konkurenénost podjetij

d) na okolje, kar vkljuéuje tudi prostorske in varstvene NE
vidike

e) na socialno podrocje NE

f) na dokumente razvojnega naértovanja: NE

- na_ nacionalne  dokumente razvojnega
nacrtovanja,

- na razvojne politke na ravni programov po
strukturi razvojne klasifikacije programskega
prora¢una

- na razvojne dokumente Evropske unije in
mednarodnih organizacij

7.a Predstavitev ocene finanénih posledic, visjih od 40.000 EUR: /




Zelezniki prevozniki ter zagotoviti neodvisnost delovanja varnostnega in dodeljevalnega organa
Javne agencije za Zelezniski promet. Zaradi neizvajanja oziroma nepravilnega izvajanja doloCb
Direktive 91/440/EGS sveta, z dne 29. Julija 1991 o razvoju Zeleznic Skupnosti (UL:L: 237, 24. 8.
1991, str. 25), kakor je bila spremenjena z Direktivo 2001/12/ES Evropskega parlamenta in Sveta z
dne 26. februarja 2001 o razvoju Zeleznic v Skupnosti (UL.L. 75, 15. 3. 2001 str. 1) je Evropska
komisija poslala Republiki Sloveniji uradni opomin iz katerega je razvidno, da ni bila sprejeta
ustrezna zakonodaja, ki bi odrazala prepoved prenosa javnih financnih sredstev med upravljavci
Zelezniske infrastrukture in prevozniki v Zelezniskem prometu ter med dejavnostmi prevoza potnikov
v Zelezniskem prometu, kot javne sluzbe, na dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem drugih prevoznih
storitev ali na kakr$nokoli drugo posiovanje.

S prenosom oziroma popravki veljavnega zakona in pravocasno notifikacijo bo zagotovljena
uskladitev z evropsko zakonodajo in prepreéeno, da bi Evropska komisija zacela s postopki zaradi
neustreznega prenosa.

Zaradi navedenega Vladi Republike Slovenije predlagamo, da gradivo obravnavata Odbor Viade RS
za gospodarstvo ter Vlada RS na svoji prvi seji po prejemu gradiva ter ga poSlje v Drzavni zbor v
zakonodajni postopek.

5. Kratek povzetek gradiva

Z Zakonom o spremembah in dopoinitvah zakona o Zelezniskem prometu — ZZelP-H (Uradni list RS,
§t. 106/10) je bila pristojnost opravljanja nalog regulatornega organa na podro&ju ZelezniSkega
prometa prenesena s takratnega Ministrstva za promet na Agencijo za posSto in elektronske
komunikacije Republike Slovenije (APEK), ki se je kasneje preoblikovala v Agencijo za
komunikacijska omrezja in storitve Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu: agencija).Na
Ministrstvu za promet (v nadaljnjem besedilu: MzP) je naloge regulatornega organa opravijala
samostojna notranja organizacijska enota - Sektor za izvajanje nalog regulatornega organa.
Delovanje regulatornega organa se je financiralo s sredstvi drzavnega prora¢una.

Evropska komisija v svojih stali§¢ih poudarja, da je potrebno regulatornim organom zagotoviti
ustrezno organizacijsko, finanéno in pravno neodvisnost od drugih udelezencev na tem trgu. V toZbi
Evropske komisije proti Republiki Sloveniji (Zadeva C-627/10) zaradi neustreznega prenosa prvega
Zelezniskega paketa se Republiki Sloveniji odita tudi nezadostno neodvisnost regulatornega organa.
Iz navedenega sledi, da je smiselno ob prenosu nalog na agencijo urediti tudi financiranje, ki mu bo
zagotavljalo financno neodvisnost. Glede na dejstvo, da agencija svoje delovanje financira izkijuéno s
sredstvi, ki jih zagotavijajo subjekti, katerih delovanje na posameznih podrogjih nadzira in regulira
(posta — izvajaici postnih storitev, telekomunikacije — operaterji itd), se na podoben nacin ureja tudi
financiranje -regulatornega organa na podro¢ju ZelezniSkega prometa, in sicer na osnovi dajatev
prevoznikov (70% celotnega zneska stroSkov regulatornega organa), ki so vezane na $tevilo njim
dodeljenih vlakovnih poti, pri upravljavcu javne Zelezniske infrastrukture pa je ta dajatev opredeljena
v delezu skupnih stroSkov regulatornega organa (30%).Znesek predvidenih prinodkov regulatornega
organa je ocenjen glede na §t. predvidenih postopkov na okvirno 180.000 EUR, od katerega bo
priblizno 150.000 EUR prejemal od prevoznikov, 30.000 EUR pa od upravljavca javne ZelezniSke
infrastrukture. '

S predlogom zakona se zagotovi pravna podlaga za ureditev financiranja; ki ne bo bremenilo javnih
sredstev, temve¢ subjekte katerih delovanje na ZelezniSkem trgu nadzira in regulira (prevoznike v
zelezniSkem prometu in upravljavca javne zelezniske infrastrukture). Naloge regulatornega organa v
agenciji opravljata le dva javna usluzbenca, zato je v finanénem nacrtu agencije za leto 2013
planiranih le 171.348 EUR. Za obdobje od 1.5. 2012 do 31. 12. 2012 je zapadli dolg v znesku
54.739,30 EUR. S pogodbo in kasneje z aneksom med tedanjim ministrstvom za promet in agencijo
je bil urejen prenos proradunskih sredstev do 30.4.2012. Od 1.5.2012 dalje pa agencija nima
zagotovljenega vira finanénih sredstev za pokrivanje stroSkov delovanja regulatornega organa
(najnujnejSi stroski se krijejo iz ostanka prihodkov agencije iz preteklih let). S predlagano dopolnitvijo




Tekode leto (t) | t+1

t+3

Predvideno povecanje (+)
ali zmanjsanje (-) prihodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+)
ali zmanj$anje (-) prihodkov
obcinskih proradunov

Predvideno poveéanje (+)
ali zmanj$anje (-) odhodkov
drzavnega proracuna

Predvideno poveéanje (+)
ali zmanj$anje (-) odhodkov
obcinskih proraéunov

Predvideno povecanje (+)
ali zmanjsanje (-)
obveznosti za druga javna
finanéna sredstva

Ime | Slfra ukrepa, " Znesek za
proradunskega projekta/Naziv Sifra PP /Naziv PP | tekole leto | Znesekza t+1
uporabnika ukrepa, projekta t)

Znesek za

prevoza potnikov

linijskem prometu

me | élfra ukrepa,
proracunskega projekta/Naziv Sifra PP /Naziv PP tekoce Znesek za t+1
uporabnika ukrepa, projekt leto(t)
2415-11-0003- 978610/Gospodarska
MZIP Izvajanje GJS | javna sluzba - v 226.087.30

SKUPAJ:

ovecamh' dhodkov:
OB SRR

’ Now prlhodkl

Znesek za tekoée leto (t)

Zﬁesélk iza +1w




SKUPAJ:

7.b Predstavitev ocene finanénih posledic, nizjih od 40.000 EUR: /

8. Predstavitev sodelovanja javnosti
Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani DA

Datum objave:
V razpravo so. bili vkljuceni:
- nevladne organizacije,
- predstavniki zainteresirane javnosti,
- predstavniki strokovne javnosti,
- obcine in zdruZenja obcin oziroma navedba, da jih gradivo ne zadeva.

Mnenja, predloge, pripombe so podali:

Upostevani so bili:

- v celoti

- v pretezni meri

- delno

- niso bili upostevani, porocilo je bilo dano...

Bistvena odprta vprasanja:

9. Predstavitev medresorskega usklajevanja
Gradivo je bilo poslano v medresorsko usklajevanje:
- Ministrstvu za gospodarski razvoj in tehnologijo,
- Ministrstvu za finance,
- Ministrstvo za pravosodje in javno upravo,
- Sluzbi Viade Republike Slovenije za zakonodajo,
- Agencija za posto in elektronske komunikacije ‘Republike Slovenije.

Datum posiljanja: 25.3. 2013.in 16.4.2013

Gradivo je usklajeno: v celoti / v pretezni meri / delno
Bistvena odprta vprasanja:

PriloZiti mnenja organov, s katerimi gradivo ni usklajeno

10. Gradivo je lektorirano

11. Zahteva predlagatelja za
a) obravnavo neusklajenega gradiva
b) n'ujnost obravnave

c) obravnavo gradiva brez sodelovanja javnosti




12. Pri pripravi gradiva so bile upo$tevane zahteve iz Resolucije o DA
normativni dejavnosti

13. Gradivo je uvr§¢eno v delovni program vlade DA

14. Gradivo je pripravljeno na podlagi sklepa viade &t. ... z dne ...

PRILOGA 1: Zakon o spremembah deoInltvargfa na o zelezniSkem prometu — predlog
PRILOGA 2: Osnutek pravilnika woq ¥
4/U3L1N‘P




PRILOGA

PREDLOG
EVA 2012-2430-0149

ZAKON O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH ZAKONA O ZELEZNISKEM PROMETU

I

L uvoD
1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJEM PREDLOGA ZAKONA

S sprejetiem Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o Zelezniskem prometu — ZZelP-H
(Uradni list RS, §t. 106/10) je bila prenesena“ Direktiva 2001/14/ES, ki v 30. ¢lenu doloéa, da
morajo drzave ¢lanice ustanoviti regulatorni organ, ki bo finan¢no, pravno in pri odlo¢anju
neodvisen od upravljavca zelezniSke infrastrukture ter tudi od ZelezniSkih prevoznikov. Da bi bili
izpolnjeni te pogoji, je bila z zakonom pristojnost opravljanja nalog regulatornega organa
prenesena s takratnega Ministrstva za promet na Agencijo za posto in elektronske komunikacije
Republike Slovenije (APEK), ki se je kasneje preoblikovala v Agencijo za komunikacijska omrezja
in storitve Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu: agencija).Evropska komisija v tozbi proti
Republiki Sloveniji (zadeva C-627/10) zaradi neustreznega izvajanja predpisov iz prvega
Zelezniskega paketa med drugim odita Republiki Sloveniji tudi nezadostno neodvisnost
regulatornega organa. Zaradi tega je smiselno, da se ob prenosu nalog regulatornega organa na
agencijo uredi tudi njegovo finanéno neodvisnost.

Na Ministrstvu za promet je bilo delovanje regulatornega organa financirano s sredstvi drzavnega
proratuna. S predlogom zakona se ureja nacin financiranja organa po prehodu naagencijo.
Agencija je do prikljucitve regulatornega organa za ZelezniSki promet svoje delovanje financirala iz
sredstev, ki jih zagotavljajo subjekti, ki jih nadzira in regulira (posta ~ izvajalci postnih storitev,
telekomunikacije — operaterji itd). Le ta orej ni bil neposredni proradunski uporabnik, zato je moral
zaradi financiranja regulatornega organa s proradunskimi sredstvi uvesti vodenje lo¢enega
ratunovodstva za ta sredstva. Glede na to, da regulatorni organ za podrocje ZelezniSkega prometa
nadzira in regulira delovanje subjektov, ki na tem trgu izvajajo prevozne storitve ali upravljajo javno
Zeleznidko infrastrukturo in vodijo promet na njej se z zakonom predlaga, da tudi na tem podrogju
subjekti zagotavljajo finan¢na sredstva za njegovo delovanje, in sicer se zagotovi pravna podlaga
za ureditev financiranja, ki ne bo bremenilo javnih sredstev, temve¢ subjekte katerih delovanje na
zelezniSkem trgu nadzira in regulira (prevoznike v ZelezniSkem prometu v delezu 70% in
upraviljavca javne Zelezniske infrastrukture v delezu 30%).

Naloge regulatornega organa v agenciji opravljata le dva javna usluzbenca, zato je v finanénem
nacrtu agencije za leto 2013 planiranih le 171.348 EUR. V tem znesku je zajetih 102.103 EUR
neposrednih stroskov (place, druge dajatve za zaposlene) ter 69.281 posrednih stroskov (stroski
skupnih sluzb agencije, drugi skupni stroski agencije). Za obdobje od 1.5. 2012 do 31. 12. 2012 je
zapadli dolg v znesku 54.739,30 EUR. S pogodbo in kasneje z aneksom med tedanjim
ministrstvom za promet in agencijo je bil urejen prenos proraunskih sredstev do 30.4.2012. Od
1.5.2012 dalje pa agencija nima zagotovljenega vira finanénih sredstev za pokrivanje stroskov
njegovega delovanja (najnujnejsi stroski se krijejo iz ostanka prihodkov agencije iz preteklih let). S
predlagano dopolnitvijo bo poleg pravne podlage za ureditev financiranja zagotovljena tudi podlaga
za izdajo izvrsilnega predpisa, ki bo podrobneje uredili nagin zaraunavanja in pladevanja te
dajatve.

Iz vprasanj in mnenj Evropske komisije, ki so bila poslana Republiki Sloveniji v okviru EU Pilotnega
projekta (2570/11/MOVE) in se nanaSajo na prenos Direktive o varnosti na Zeleznici (2004/49/ES),
je razvidno, da definicija prevoznika v ZelezniSkem prometu v slovenski zakonodaiji ni v skladu z
definicijo iz direktive in da je preve¢ omejevalna v primerjavi z direktivo. Komisija meni, da se v
skladu s slovensko definicijo lahko $tejejo za prevoznike le podjetja z licencami medtem, ko
definicija iz direktive te omejitve ne vkljuéuje. Prav tako je Komisija v tem vpra$alniku opozorila, da



je potrebno zagotoviti neodvisnost in samostojnost notranjih organizacijskih enot (dodeljevalni in
varnostni organ) Javne agencije za zelezniski promet.

Evropska komisija je prav tako dne 22.1.2012 na Republiko Slovenijo naslovila opomin zaradi
delnega prenosa in nepravilne uporabe prvega odstavka 6. ¢lena in Getrtega odstavka 9. Clena
Direktive 91/440/EGS sveta, z dne 29. Julija 1991 o razvoju Zeleznic Skupnosti (UL:L: 237, 24. 8.
1991, str. 25), kakor je bila spremenjena z Direktivo 2001/12/ES Evropskega parlamenta in Sveta z
dne 26. februarja 2001 o razvoju Zeleznic v Skupnosti (UL.L. 75, 15. 3. 2001 str. 1) v pravni red
Republike Slovenije (krsitev §t. 2012/2190). S predlogom sprememb in dopolnitev Zakona o
elezniskem prometu se v slovenski pravni red prenaSa prepoved prenosa javnih finanénih
sredstev med upravljavcem Zelezniske infrastrukture in prevozniki v ZelezniSkem prometu ter
prepoved prenosa med dejavnostmi prevoza potnikov v zelezniskem prometu kot javne sluzbe na
dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem drugih prevoznih storitev ali kakrdnokoli drugo poslovanje. S
tem bodo upostevani oéitki iz uradnega opomina v predsodnem postopku zaradi neizvajanja ali
nepravilnega izvajanja ter nepravilnega prenosa pravnih aktov Evropske unije.

Predlog vkljuuje tudi resitve glede dolocitve sedeZa gospodarske druzbe, pooblaséene za
vodenje investicij v javno Zeleznisko infrastrukturo. Zakonska doloéba sedeza ni potrebna. Taksne
obveze zakonodaja ne nalaga drugim pravnim osebam, hkrati pa taksna obveznost pomeni
dodatno administrativno oviro pri morebitni zamenjavi sedeza. Sedez se dolota z ustanovitvijo
druzbe.

Prav tako se s predlogom zakona v skladu z Zakonom o elektronskih komunikacijah (Uradni list
RS &t. 109/12) spreminja ime Agencije za posto in elektronske komunikacije« tako, da se po
novem glasi »Agencija za komunikacijska omreZja in storitve Republike Slovenije«;

2. CILJI, NAGELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA
2.1. Cilji

Cilj zakona je zagotoviti pogoje za neodvisno delovanje regulatornega organa na podrocju
7elezniskega prometa. Z dopolnitvijo zakona se zagotovi pravna podlaga za nov nadin financiranja
regulatornega organa in za izdajo izvrSilnega predpisa, ki bo podrobneje uredil nacin izracuna in
poravnave plaéil.Z vkljuéitvijo regulatornega organa v agencijo se je odlocilo, da se namesto
dosedanjih proradunskih sredstev zagotovi delovanje s placili subjektov, ki izvajajo prevozne
storitve v Zelezniékem prometu (prevozniki) na javni zelezni$ki infrastrukturi v Republiki Sloveniji in
upravljavca te infrastrukture. Vsa druga podroéja, ki jih agencija regulira, se namre¢ prav tako
financirajo s plagilom subjektov, katerih delovanje se regulira.

Iz mnenja Evropske komisije, v okviru Pilotnega projekta (2570/1 1/MOVE), ki se nana$a na prenos
Direktive o varnosti na eleznici (2004/49/ES), je razvidno, da definicija prevoznika v ZelezniSkem
prometu v slovenski zakonodaji ni v skladu z definicijo iz direktive in da je preve¢ omejevalna v
primerjavi z definicijo iz direktive. Cilj zakona je torej prenos definicije prevoznika v ZeleznisSkem
prometu in s tem slovensko zakonodajo uskladiti z zakonodajo EU in delna sprememba ter
dopolnitev 21. &lena, ki dolo¢a naloge dodeljevalnega in varnostnega organa in kako so te naloge
porazdeljene na oba organa,s Cimer se zagotovi, da notranji organi agencije opravijajo naloge
lo€eno in neodvisno.

Temeljni cilj predloga zakona pa je uskladitev s pravni redom Evropske skupnosti glede prepovedi
prenosa javnih finangnih sredstev med upravljavcem selezni$ke infrastrukture in prevozniki v
Zelezniskem prometu. Ravno tako se s spremembami in dopolnitvami uveljavlja prepoved prenosa
javnih finanénih sredstev med dejavnostmi prevoza potnikov v Zelezniskem prometu kot javne
sluzbe na dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem drugih prevoznih storitev ali kakrsnokoli drugo
poslovanje.




Dalje se Zeli s sprejetiem sprememb in dopolnitev zakona odpraviti dodatne administrativne ovire,
do katerih bi prislo pri morebitni menjavi sedeza druzbe, pooblas¢ene za vodenje investicij v javno
Zeleznisko infrastrukturo. Zakonska dolocba sedeza ni potrebna. Sedez se doloéa z ustanovitvijo
druzbe in mora biti dolo¢en v aktu o ustanovitvi druzbe.

2.2.Naceli

Najpomembnejsi naceli predloga zakona sta:
- nacelo uskladitve pravnega reda Republike SIO\}enije s pravnim redom EU,
- nacelo pravne varnosti, ki bo zagotovljeno z jasnej$imi doloébami zakona.

2.3. Poglavitne resSitve

S predlogom sprememb in dopolnitev Zakona o Zelezniskem prometu se v slovenski pravni red
delno prenasajo Direktiva o varnosti na Zeleznici (2004/49/ES), Direktiva o razvoju Zeleznic
Skupnosti 91/440/EGS kakor je bila spremenjena z Direktivo 2001/12/ES Evropskega parlamenta
in Sveta in Direktiva 2001/14/ES.

Prenos tretjega odstavka 3. ¢lena direktive o varnosti na Zeleznici (2004/49/ES) pomeni prenos
definicije ZelezniSkega prevoznika v slovensko zakonodajo s katerim se odpravija omejitve na
podrocju izdajanja licenc prevoznikom v Zelezniskem prometu, saj definicija iz direktive omogoca
opravljanje te dejavnosti skladno s preostalimi doloébami v zakonu ne le druzbam katerih glavna
dejavnost je opravijanje storitev Zelezni$kega prevoza paé pa tudi druzbam katerih glavna storitev
je izvajanje Zelezniske vieke.

Temeljne reSitve, ki so vkljuéene v predlog zakona in se nanasajo na regulatorni organ,
zagotavljajo pogoje za neodvisno delovanje regulatornega organa, saj doloéajo subjekte, ki so
zavezani za placilo dajatev agenciji, s &imer se zagotavljajo finanéna sredstva za delovanje
regulatornega organa. Gre za prevoznike v Zelezniskem prometu, ki izvajajo prevozne storitve na
javni zelezni$ki infrastrukturi ter za upravijavca te infrastrukture se pravi za subjekte, katerih
delovanje v ZelezniSkem prometu nadzira in regulira agencija. Glede na dosedanje prora¢unsko
financiranje delovanja regulatornega organa predstavija predlagan naéin financiranja nedvomno
njegovo finanéno neodvisnost. S predlagano spremembo zakona se zagotovi tudi pravno podlago
za izdajo izvrsilnega predpisa, s katerim se bo natanéneje dolodilo naéin izraduna in ‘poravnave
plagil. :

Iz besedila tretjega odstavka 21. ¢lena veljavnega zakona je razvidno, da naloge iz osme alineje v
okviru Agencije opravija sektor za izvajanje nalog varnostnega organa pri tem pa je potrebno
poudariti, da so naloge »nadzor nad realizacijo plaéila uporabnine in realizacijo odobrenih
vlakovnih poti« naloge, ki jih mora opravijati sektor,.ki izvaja naloge dodeljevanja. Glede na to, da
direktiva dolo¢a, da morajo biti naloge varnostnega organa in naloge dodeljevalnega organa
izvajane v lo¢enih in neodvisnih organizacijskih enotah, je potrebno ta ¢len ustrezno popraviti.

Poglavitne resSitve, ki so povezane s prenosom prvega odstavka 6. &lena in Cetrtega odstavka 9.
¢lena Direktive 91/440/EGS sveta, z dne 29. Julija 1991 o razvoju Zeleznic Skupnosti (UL:L: 237,
24. 8. 1991, str. 25), kakor je bila spremenjena z Direktivo 2001/12/ES Evropskega parlamentain
Sveta z dne 26. februarja 2001 o razvoju Zéleznic v Skupnosti (UL.L. 75, 15. 3. 2001 str. v
pravni red Republike Slovenije so:

-vnos prepovedi prenosa javnih finanénih sredstev med upravljavcem Zeleznigke infrastrukture in
prevozniki v Zelezniskem prometu ter zahteve o lo&enem vodenju, izdelavi in objavi izkazov in
bilanc




-vnos prepovedi prenosa javnih finanénih sredstev med dejavnostmi v zvezi z zagotavljanjem
prevoza potnikov v Zelezniskem prometu kot javne sluzbe na dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem
drugih prevoznih storitev ali na kakr§nokoli drugo poslovanje ter zahteve o lo€enem vodenjy,
izdelavi in objavi izkazov in bilanc.

Z zakonom se tudi odpravljajo dodatne administrativne ovire, do katerih bi priSlo pri morebitni
menjavi sedeza druzbe, pooblagtene za vodenje investicij v javno Zeleznisko infrastrukturo.
Zakonska doloba sedeza ni potrebna, saj takina obveznost nima posebnega pomena za njeno
delovanje. Sedez se doloa s samoustanovitvijo druzbe in mora biti ustrezno oznacen v aktu o
ustanovitvi druzbe.

Z uveljavitvijo predlagane dopolnitve zakona se ne posega v veljavnost Ze izdanih izvrsilnih
predpisov.

3. OCENA FINANC'NIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI PRORACUN IN
DRUGA JAVNO FINANCNA SREDSTVA

Za drzavni proraéun bodo finanéne posledice v letu 2013 v skupni vi$ini 226.087,30 EUR. Po
prehodnem obdobju pa ne bo veg finanénih posledic za drzavni proracun, saj se z uveljavitvijo
zakona zagotavlja samostojni javnofinancni vir financiranja nalog regulatornega organa.

Po prehodnem obdobju pa bo prislo do posledic na druga finanéna sredstva, saj se z novim
finan&nim virom zagotovi financiranje regulatornega organa. Ocena visine prihodkov na letni ravni
iz naslova nove vrste prihodka je po uveljavitvi 18. e &lena ZZelP predvidoma 180.000 EUR. Po
prehodnem obdobju bo s pladili upravljavca javne Zelezniske infrastrukture kritih 30 odstotkov, s
plagili prevoznikov pa 70 odstotkov celotnih stroskov, ki jih ima regulatorni organ z izvr§evanjem
dolo¢b zakona.

Zakon nima finanénih posledic na druga javno financna sredstva.

4, NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRZAVNEM PROBAéUNU
ZAGOTOVLJENA, CE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO PRORACUNSKIH
SREDSTEV V OBDOBJU, ZA KATERO JE BIL DRZAVNI PRORACUN ZE SPREJET

Sredstva za izvajanje 7. &lena zakona se zagotovijo v proratunu Republike Slovenije s
prerazporeditvijo sredstev iz postavke 978610/Gospodarska javna sluzba v linijskem prometu.
Uveljavitev 18. e &lena (financiranje regulatornega organa) pa doloca, da se regulatorni organ
financira s prihodki iz pladil prevoznikov in upravijavca javne ZelezniSke infrastrukture in ne
bremeni pa integrainega proracuna Republike Slovenije.

5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI
PREDLAGANE UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

Direktiva 2001/14/ES o dodeljevanju Zelezniskih infrastrukturnih zmogljivosti in naloZzitvi uporabnin
za uporabo Zelezniske infrastrukture v 30. Elenu doloca, da drzave Clanice ustanovijo regulatorni
organ, ki je lahko ministrstvo, pristojno za promet ali kateri koli drug organ, ki je organizacijsko,
finanéno, pravno in pri odio&anju neodvisen od upravljavca Zelezniske infrastrukture, organa za
zaradunavanje uporabnine, organa za dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti ali od prosilcev.
Nacin financiranja regulatornega organa v pravnem redu EU ni dolocen. Ureditev financiranja je
prepuscena posameznim drzavam ¢lanicam.

Financiranje regulatornih organov je v Nemgiji, Franciji, Veliki Britaniji in Avstriji urejeno na
naslednje nacine:

¢ v Neméiji se finanéna sredstva za delovanje Zvezne agencije za omrezZja za elektricno

energijo, plin, telekomunikacije, posto in Zelezniski promet zagotavljajo iz zveznega
proracuna;




e v Franciji se sredstva za delovanje Agencije za regulacijo Zelezniske dejavnosti
zagotavljajo s posebnimi davkom ob pladilu uporabnine za dostop na javno Zelezniko
infrastrukturo (trenutno 0,37 % od zaradunane uporabnine);

e v Veliki Britaniji se Urad za reguliranje Zeleznic financira z licen¢nino upravljavca
infrastrukture ter prispevki za varnost, ki jih plaCujejo ponudniki storitev (financiranje s pladili
upravljavca infrastrukture, prevoznikov in izvajalcev drugih storitev v ZelezniSkem prometu);

e v Auvstriji se druzba z omejeno odgovornostjo Schienen-Control GmbH financira s plagili
prevoznikov v viini do 0,5 % od zaraunane uporabnine.

Predlog zakona je usklajen s pravom EU.

Predlog zakona je v zvezi z radunovodskimi izkazi usklajen z Direktivo 91/440/EGS sveta, z dne
29. Julija 1991 o razvoju Zeleznic Skupnosti (UL L §t. 237 z dne 24. 8. 1991, str. 25), kakor je bila
spremenjena z Direktivo 2001/12/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 26. februarja 2001 o
razvoju zeleznic v Skupnosti.




Izjava o skladnosti predloga
zakonskega a|| podzakonskega akta s pravmm redom EU

1.) Naslov predlaganega akta
Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o Zclezniskem promctu

"Prevod naslova predloga pravanega akta RS v angle§tino
Act Amending the Railway Transport Act

2.) Enotna identifikacijska oznaka predloga akta (EVA) ID predpisa ID izjave Datum izjave
2012-2430-0149 ZAKO6481 3 £} 22.02.2013

3.) Skiadnost predloga akta s predpisi EU

3.1) Dircktive, ki jih delno ali v celoti prenada predlog akta

CELEX Naslov direktive ter slovenski predpisi,| Rok za Rok, na Je za navedeni rok
oznaka ki se navezujejo na to direktivo prenocs katerega direktiva v celoti
direktive direktive se nana$a | prenesena s tem aktom?
prenos (obrazloZitev)
1.| 32001L0012 |DIREKTIVA EVROPSKEGA 01.05.2004 (01.05.2004 |NE
PARLAMENTA IN SVETA Dircktiva preneicna tudi z
2001/12/ES z dne 26. februarja 2001 o drugim aktom
spremembi Direktive Sveta 91/440/ES o
razvoju Zeleznic v Skupnosti

1| 1999-01-4349 | Zakon o Zelezniskem prometu

2. 2002-01-5393 | Zakon o spremembah in dopolnitvah zakona o Zelczniskem promctu
3.| 2004-01-2134 | Zakon o poslovni sanaciji Holdinga Slovenske Zcleznice, d.o.0.

4| 2007-01-0680 | Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakana o ZelezniSkem prometu
5.| 2010-01-5481 [Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o Zeleznidkem prometu

2.| 3200410049 [DIREKTIVA 2004/49/ES 30.04.2006 |30.04.2006 (NE
EVROPSKEGA PARLAMENTA IN Dircktiva prenciena tudi z
SVETA z dne 29. aprila 2004 o vamosti drugim aktom

na cleznicah Skupnosti ter o spremembi
Dircktive Sveta Y5/18/ES o izdaji licence
prevoznikom v Zelezniskem prometu in
Dircktive 2001/ 14/ES o dodcljevanju
Zcleznigkih infrastruktumih
zmogljivosti, nalozitvi uporabnin za
uparabo Zcleznidke intrastrukiure in
podcljcvanju vamostncga spriéevala
(Dircktiva o vamosti na Zelcznici)

1.] 2007.01-3295 |Zakon o vamost v zcleznifkem prometu

2.| 2007-01-0680 | Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakana o Zclezniskem prometu

4.) Ali je predlog pravnega akta tchniéni predpis v smislu &ena 8 direktive 31998100347
NE

5.) Razlogi za kreiranje nove izjave o skladnosti
Novo izjavo o skladnosti je potrcbno kreirati zaradi dopolnitev korelacijske tabele.

Datum / ura izpisa:22.02.2013 13:01 r_izjava_o_skladnosti_OB1001.rep, verzija: 2008.12.18 Stran: 1 /1




Korelacijskatabela

1.) Naslov prediagancga akta
Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o ¥elczniskem prometu

Prevod naslova predloga pravnega akta RS v angle§tino
Act Amending the Railway Transport Act

2.) Enotna identifikacijska oznaka predloga akta (EVA) ID predpisa ID izjave Datum izjave
2012-2430-0149 ZAKO6481 3 3) 22.02.2013

3.1) Direktive, ki jih delno ali v celoti prenaSa predlog akta

CELEX Naslov predpisa
oznaka

1. 32001L0012 DIREKTIVA EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA 2001/12/ES 2 dne 26. februarja
2001 o spremembi Dircktive Sveta 91/440/ES o razvoju Zeleznic v Skupnosti

2. 32004L0049 DIREKTIVA 2004/49/ES EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA' z dne 29. aprila 2004
0 varnosti na zcleznicah Skupnosti ter o spremembi Direktive Sveta 95/18/ES o izdaji licence
prevoznikom v ZelezniSkem prometu in Dircktive 2001/14/EES o dodeljevanju Zclezniskih
infrastrukturnih zmogljivosti, nalozitvi uporabnin 24 uporabo zeleznidke infrastrukture in
podeljevanju varnostnega spricevala (Direktiva o varnosti na Zeleznici)

3.2) Skladnost predloga akta s predpisi EU

Nacionalni predpis Evropski predpis Opomba

1. &len Clen 3, todka c, celex 3200410049
2. &len

3. &len

4. &len

5. len Clen 1, celex 3200110012

6. Elen

Datum / ura izpisa: 22.02.2013 13:01 r_1ps_kor_tab.rep, verzija: 2008.09.01 Stran: 1/1




6. DRUGE POSLEDICE, KI JIH BO IMEL SPREJEM ZAKONA

6.1 Administrativne in druge posledice

Ni posledic

6.2 Presoja posledic na okolje, ki vkljuuje tudi prostorske in varstvene vidike

Ni posledic.

6.3 Presoja posledic na gospodarstvo
Ni posledic.

6.4 Presoja posledic na socialnem podrocju
Ni posledic.

6.5 Presoja posledic na dokumente razvojnega naértovanja
Ni posledic.

6.6 lzvajanje sprejetega predpisa
Ni posledic.

6.7 Druge pomembne okoli§&ine v zvezi z vprasaniji, ki jih ureja predlog zakona
Ni posledic.




Il. BESEDILO CLENOV

1. clen

wew v

V Zakonu o Zelezniskem prometu (Uradni list RS, §t. 11/11 - uradno preéis¢eno besedilo) se v
prvem odstavku 2. ¢lena 10. to¢ka spremeni tako, da se glasi:

»10. »prevoznik« v Zelezniskem prometu« je pravna ali fizicna oseba, ki samostojno opravlja
gospodarsko dejavnost katere glavna dejavnost jé izvajanje prevoznih storitev prevozov blaga
oziroma potnikov v ZelezniSkem prometu, pri Gemer mora ta prevoznik zagotoviti vieko viakov, ali
pravna ali fizicna oseba, ki samostojno opravlja gospodarsko dejavnost, ki zagotavlja le vieko
viakov.«

2. &len
Cetrti odstavek 13.a &lena se érta.
3. &len

V enajstem odstavku 18.d &lena se besedilo »Agencija za posto in elektronske komunikacije«
nadomesti z besedilom »Agencija za komunikacijska omreZja in storitve Republike Slovenije«.

4. Clen
Za 18.d ¢lenom se doda nov 18.e ¢len, ki se glasi:

»18.e len 7
(financiranje regulatornega organa)

(1) Regulatorni organ se financira s prihodki iz plagil prevoznikov iz prvega odstavka 15. &lena tega
zakona in iz placila upravljavca javne Zelezniske infrastrukture iz 11. Elena tega zakona.

(2) Obveznost iz prejSnjega: odstavka se obstojeéemu prevozniku zara&una glede na Stevilo
dodeljenih viakovnih poti v preteklem voznorednem obdobju. Novemu prevozniku se obveznost
placila v prvem koledarskem letu ne odmeri. Plagila prevoznikov krijejo 70 odstotkov celotnih
stroskov, ki jih ima regulatorni organ z izvrSevanjem dolo¢b tega zakona.

(3) Obveznost iz prvega odstavka tega ¢lena se upravljavcu javne Zeleznike infrastrukture dologi
za tekoce voznoredno obdobje. Pladilo upravijavca krije 30 odstotkov celotnih stroSkov, ki jih ima
regulatorni organ z izvrSevanjem dolo¢b tega zakona.

(4) Podroben nacin izraduna in poravnave plaéil regulatornemu organu predpise minister, 'pristojen
Za promet.

(5) Placilo regulatornemu organu se poravnava letno na podlagi njegove odlo&be.

(6) Regulatorni organ doloci vi§ino plagil s tarifo kot splosnim aktom.«.




5. ¢len

V tretjem odstavku 21. Elena se za peto alineo doda nova Sesta alinea, ki se glasi:
»- nadzor nad realizacijo plaéila uporabnine in realizacijo odobrenih vlakovnih poti;«.

Dosedanja $esta alinea postane sedma alinea.

V sedmi alinei, ki postane osma alinea, se ¢rta vejica in besedilo snadzor nad realizacijo placila
uporabnine in realizacijo odobrenih viakovnih poti«.

V drugem stavku se besedilo »in pete« nadomesti z vejico in besedilom »pete in Seste«.
6. ¢len
Za 22. ¢lenom se doda nov 22.a ¢len, ki se glasi:

»22.a ¢len
(prepoved prenosa finanénih sredstev)

(1) Pravna oseba, ki opravilja dejavnosti, povezane z upravijanjem Zelezniske infrastrukture, ter
dejavnosti, povezane s prevoznimi storitvami, mora zagotoviti izdelavo in objavljanje
logenih izkazov in bilanc stanja, na eni strani za poslovanje prevoznikov v ZelezniSkem
prometu, ki je povezano z njihovimi prevoznimi storitvami, in na drugi strani za poslovanje,
povezano z upravijanjem Zelezniske infrastrukture. Javna finanéna sredstva, ki so
dodeljena za eno od teh dveh podrocij dejavnosti, se ne smejo prenesti na drugo podrocje
dejavnosti. Racunovodski izkazi, ki se nanaSajo na obe dejavnosti, morajo odraZati
prepoved prenosa javnih sredstev.

(2) Prevozniki v Zelezniskem prometu morajo izdelati in objaviti izkaz uspeha in bilanco stanja
ali letni zakljuéni radun aktive in pasive za poslovanje v zvezi z zagotavljanjem prevoza
blaga v Zelezniskem prometu. Sredstva za dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem prevoza
potnikov v Zelezni§kem prometu kot javne sluZzbe morajo biti prikazana lo¢eno v ustreznih

poslovnih ragunih in se ne smejo prenasati na dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem drugih
prevoznih storitev ali na kakrsno koli drugo poslovanje.«.

PREHODNA IN KONCNA DOLOCBA
7. ¢len
Sredstva za delovanje regulatornega organa se zagotovijo iz sredstev proratuna Republike
Slovenije $e dva meseca po uveljavitvi tega zakona.
8. ¢len

Ta zakon za&ne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.




St.
EPA
Ljubljana,
Predsednik

Drzavnega zbora
Republike Slovenije




iIl. OBRAZLOZITEV
K 1. ¢lenu:

Z besedilom definicije prevoznika v ZelezniSkem prometu se prenasa dolo¢bo direktive, da je
prevoznik v ZelezniSkem prometu lahko vsako javno ali zasebno podjetje katerega glavna
dejavnost je izvajanje prevoznih storitev prevozov blaga in potnikov pri &emer mora ta prevoznik
zagotoviti vieko kar pa vkljuCuje tudi podjetja, ki zagotavijajo le vieko. Glede na definicijo
prevoznika v veljavnem zakonu je tako s spremembo dopus&eno, da so vkljuena tudi podjetja, ki
zagotavljajo izkljuéno le vieko.

K 2. élenu:

Crta se Zetrti odstavek 13. a &lena. Zakonska dologba sedeza ni potrebna, saj takSna obveznost
nima posebnega pomena za delovanje druzbe, pooblaséene za vodenje investicij v javno
seleznisko infrastrukturo. Tak$na obveznost pomeni dodatno administrativno oviro pri morebitni
zamenjavi sedeza. SedeZ se dolo¢a s samoustanovitvijo druzbe.

K 3. ¢lenu:

Z besedilom 3. &lena se v skladu z Zakonom o elektronskih komunikacijah (Uradni list RS st.
109/12) ime Agencije za posto in elektronske komunikacije« spremeni tako, da se glasi »Agencija
za komunikacijska omrezja in storitve Republike Slovenije«.

K 4. ¢lenu

Besedilo 4. ¢lena ureja nadin financiranja regulatornega organa na podrocju ZelezniSkega
prometa. Zakon poda pravne osnove, da se delovanje regulatornega organa financira s sredstvi
subjektov, ki na podrocju Zelezniskega prometa opravijajo prevozne storitve (prevozniki) oziroma
upravljajo z javno zeleznisko infrastrukturo (upravljavec). To so subjekti, ki jih regulatorni organ
mora nadzirati in regulirati.

V drugem in tretiem odstavku je dolo¢eno v odstotkih, kolikéne deleze sredstev, ki so potrebna za
delovanje regulatornega organa, zagotavljajo prevozniki in upravijavec. Prevoznikom se
obveznosti zara&unajo na osnovi preteklega voznorednega obdobja saj je Stevilo vliakovnih poti, ki
so bile dodelijene posameznemu prevozniku v voznorednem obdobju, objektiven pokazatelj
dejanskih aktivnosti posameznega prevoznika. Glede na dejstvo, da je pretezni del nalog
regulatornega organa vezan na prevoznike, se ocenjuje kot primerno, da prevozniki zagotovijo 70
% potrebnih finanénih sredstev. Dologeno je, da se prevozniku za prvo leto, ko priCne s prevozom
na javni Zelezniski infrastrukturi, ker ni mogode zanesljivo oceniti dejanskega stevila vlakovnih poti,
ki mu bodo dodeljene, oprosti plailo obveznosti.

Tretji odstavek dolo¢a, da se obveznosti upravljavcu dolocijo za tekoce leto in sicer tako, da
upravljavec pokriva preostalih 30 % potrebnih sredstev za delovanje regulatornega organa.

S cetrtim odstavkom je podana pravna podlaga, da pristojni minister izda podzakonski akt s
katerim je natanéneje dolo¢eno izraunavanje in poravnava plagil agenciji. S petim odstavkom je
dolo&eno, da se v zadetku leta zavezancem izda odlocbo o odmeri plagil. Zadnji odstavek doloca,
da agencija s tarifo dolo¢i vi§ino placila posameznega zavézanca, ki pa mora temeljiti na dejanskih
stroskih regulatornega organa pri izvr§evanju nalog in pooblastil iz tega zakona.




K 5. ¢lenu:

Z besedilom 5. Clena se spreminja osma alineja tretjega odstavka 21. &lena tako, da je v tej alineji
izbrisano besedilo »nadzor nad realizacijo placila uporabnine in realizacijo odobrenih viakovnih
poti«, ki se nanasa na dodeljevalni organ, ki deluje v okviru javne agencije za zelezniski promet.
Opravijanje nalog iz te alineje je bilo v zakonu dodelijeno varnostnemu organu, kar pa je bilo
neskladje, ker se z zakonom zahteva, da varnostni in dodeljevalni organ delujeta neodvisno.
Izbrisano besedilo se je dodalo kot nova alineja z navezavo, da te naloge opravija dodeljevalni
organ.

K 6. ¢lenu:

Z besedilom 6. ¢lena se doda nov 22. a ¢&len, ki se nanasa na prenos prvega odstavka 6. élena in
Cetrtega odstavka 9. ¢lena Direktive 91/440/EGS sveta, z dne 29. Julija 1991 o razvoju zeleznic
Skupnosti (UL:L: 237, 24. 8. 1991, str. 25), kakor je bila spremenjena z Direktivo 2001/12/ES
Evropskega parlamenta in Sveta z dne 26. februarja 2001 o razvoju Zeleznic v Skupnosti (UL.L.
75, 15. 3. 2001 str. 1) v pravni red Republike Slovenije. Doloda, da je treba v pravni red Republike
Slovenije vnesti:

-prepoved prenosa javnih financnih sredstev med upravijavcem 2elezniéke infrastrukture in
prevozniki v ZelezniSkem prometu ter uskladitev z zahtevo o loéenem vodenju, izdelavi in objavi
izkazov in bilanc in,

prepoved prenosa javnih finanénih sredstev med dejavnostmi v zvezi z zagotavljanjem prevoza
potnikov v ZelezniSkem prometu kot javne sluzbe na dejavnosti v zvezi z zagotavljanjem drugih
prevoznih storitev ali na kakr§nokoli drugo poslovanje ter uskladitev z zahtevo o loéenem vodeniju,
izdelavi in objavi izkazov in bilanc.

K 7. ¢lenu

Z besedilom 7. ¢lena prehodnih in konénih dolo¢b se zagotovijo finanéna sredstva, ki bodo
omogocila normalino delovanje regulatornega organa $e 2 meseca po uveljavitvi tega zakona, ko
se bo vzpostavil nov nain financiranja regulatornega organa, in sicer na osnovi dajatev
prevoznikov in upravljavca javne Zelezniske infrastrukture.

K 8. élenu
Ta Clen dolo¢a zacetek veljavnosti zakona.




IV. BESEDILO CLENOV, KI SE SPREMINJAJO:

2. ¢len
(pomen izrazov)
(1) V tem zakonu uporabljeni izrazi imajo naslednji pomen:

1. »dostop na javno Zeleznisko infrastrukturo« je pravica do njene uporabe pod dolocenimi
Pogoji;
2. »investicija v javno zelezni$ko infrastrukturo« je graditev nove javne Zelezniske infrastrukture;

3. »licenca« je javna listina, s katero se prevozniku prizna sposobnost za opravijanje vseh ali
posameznih vrst prevoznih storitev v Zelezniskem prometu, vkljucno z zagotavljanjem vieke,
oziroma sposobnost samo za zagotavljanje vieke; -

4. »licenéni organc je organ, pristojen za izdajanje licenc iz prej$nje alinee,

5. »mednarodne storitve prevoza blaga« so prevozne storitve, pri katerih viak precka najmanj
eno drzavno mejo drzave &lanice Evropske skupnosti, lahko je sestavljen in/ali deljen, njegovi deli
pa imajo lahko razlicne odhodne in namembne postaje, vagon pa mora preckati najmanj eno
drzavno mejo; -

6. »mednarodne storitve potniskega prometa« so storitve potniSkega prometa, pri katerih viak
precka najmanj eno mejo drzave &lanice Evropske skupnosti, pri cemer je glavni namen storitve
prevoz potnikov med postajami, ki se nahajajo v razliénih drzavah ¢&lanicah; viak je lahko sestavljen
kot celota in/ali deljen, njegovi deli pa imajo lahko razlicne odhodne ali namembne postaje, pod
pogojem, da vsi vagoni preckajo najmanj eno drzavno mejo;

7. »incident« pomeni katerikoli dogodek, razen resne nesreée in nesrece, ki je povezan z
selezniskim prometom in ki bi lahko vplival na njegovo varnost;

7.a »nadgradnja« je sprememba Zelezniskega podsistema ali dela podsistema, ki izboljsa
celotno delovanje podsistema;

8. »nesre¢a« pomeni nehoteni ali nenamerni nepricakovani dogodek ali posebni niz takih
dogodkov, ki imajo Skodljive posledice; nesreée se razvréajo v naslednje kategorije: tréenja,
iztirjenja, nesrece na nivojskih prehodih, nesrece, ki jih povzrodijo vozna sredstva med gibanjem in
v katerih so udelezene osebe, pozari in druge;

8.a »okvirna pogodba« dolo¢a znacilnosti infrastrukturnih zmogljivosti, ki se prosilcu lahko
ponudijo za ¢as, ki presega eno obdobje voznega reda omreZja. Okvirna pogodba ne doloca
posamezne viakovne poti, ampak je oblikovana tako, da izpolnjuje upravi¢éene komercialne potrebe
prosilca;

9. »prevozne storitve« v ZelezniSkem prometu so prevoz potnikov in/ali blaga v notranjem in
mednarodnem ZelezniSkem prometu;

10. »prevoznik« je gospodarska druZba, katere glavna dejavnost je opravljanje oziroma
zagotavljanje prevoznih storitev v selezniskem prometu in ima za zagotavljanje omenjenih storitev
licenco ter zagotavlja vieko vlakov, ali gospodarska druzba, ki opravlja vieko viakov in ima za
zagotavljanje te storitve licenco;




11. »preiskovalni organ« je stalni organ za preiskavo nesreé in incidentov, ki je v primeru
nesreCe ali incidenta zadolzen opravijati funkcijo glavnega preiskovalca skladno s tem zakonom in
zakonom, ki ureja varnost Zelezniskega prometa:

12. »program omrezja« pomeni podrobno obrazlozitev splognih pravil, rokov, postopkov in meril
v zvezi z ureditvijo zaradunavanja in dodeljevanja infrastrukturnih zmogljivosti; vsebuje tudi
dodatne informacije, potrebne za vloZitev pro$enj za dodelitev infrastrukturnih zmogljivosti, kot so
na primer informacije o infrastrukturnih zmogljivostih javne Zeleznike infrastrukture ter moznih
dodatnih in pomoznih storitvah;

13. »prosilec« je prevoznik ali druga pravna oseba, ki zaradi javnega (drzava, lokalna skupnost,
izvajalec gospodarske javne sluZbe) ali komercialnega (prevozniki tovora, Spediterji in prevozniki v
kombiniranem prometu) interesa potrebuje vlakovno pot,

14. »regulatorni organ« je organ, ki skrbi za uveljavijanje temeljnih nagel tega zakona in je
pristojen za reSevanje pritozb zoper posamiéne upravne akte agencije, ki se nanasajo na
dodeljevanje vlakovnih poti, dolo¢anje uporabnine ter izdajo licenc ter druge naloge, ki jih dolo¢a
zakon;

15. »resna nesrea« pomeni katerokoli tréenje ali iztirjenje vlakov, katerega posledice so smrt
ene ali veC oseb ali resne poskodbe petih ali ved oseb ali’ velika $koda na voznih sredstvih,
infrastrukturi ali v okolju, in vsaka druga podobna nesrega, ki ima ogitni vpliv na ureditev varnosti
na Zeleznici ali na upravijanje varnosti; »velika $koda« pomeni $kodo, ki jo lahko preiskovalni
organ oceni takoj in ki znasa vsaj 2 milijona evrov; ~

15.a »subjekt usposabljanja« je pravna ali fizicna oseba, ki Jo varnostni organ pooblasti za
izvajanje postopkov strokovnega usposabljanja, izpopolnjevanja in preverjanja usposobljenosti
delavcev za delovno mesto izvrsilnega Zelezniskega delavéa;

16. »tranzit Republike Slovenije« pomeni preckanje ozemlja Republike Slovenije brez
natovarjanja ali raztovarjanja blaga in/ali brez vstopanja ali izstopanja potnikov na ozemlju
Republike Slovenije; ‘

16.a »tranzit Skupnosti« pomeni preckanje ozemlja Evropske skupnosti brez natovakjanja ali
raztovarjanja blaga in/ali brez vstopanja ali izstopanja potnikov na ozemlju Skupnosti:

17. »upravljavec« javne Zelezniske infrastrukture (v nadaljnjem besedilu: upravijavec) je pravna
oseba, ki je odgovorna za vzdrzevanje javne Zeleznigke infrastrukture, vodenje prometa na njej in
za gospodarjenje z njo;

17.a »infrastrukturna zmogljivost« pomeni moznost nacrtovanja zahtevanih vlakovnih poti za en
del javne Zelezni$ke infrastrukture za doloéeno obdobje;

18. »vlakovna pot« je zmogljivost transportne infrastrukture, potrebna za voznjo viaka med
dvema krajema ob doloéenem &asu:

18.a »vlakovna pot za dolo¢en namen (ad hoc vlakovna pot)« je vlakovna pot iz prej$nje toéke,
ki se dodeli za posamezne voznje vlaka glede na proste zmogljivosti infrastrukture;

19. »varnostni organ« je organ, zadolzen za naloge v zvezi z varnostjo v zelezniskem prometu v
skladu s tem zakonom in zakonom, ki ureja varnost Zelezniskega prometa;

20. »varnostni regulativni okvir« so predpisi, ki vsebujejo varnostne zahteve za Zelezniski
promet in veljajo za ve¢ kot enega prevoznika, ne glede na to, kateri organ jih je izdal;

21. »vozni red« je tehnoloski naért prevoznika za doloéeno voznoredno obdobje, ki je izdelan na
podlagi voznega reda omrezja;

22. »vozni red omrezja« je akt agencije, ki obsega podatke ‘0 vseh naértovanih voznjah viakov in
tirnih vozil na ZelezniSkem omrezju v ¢asu njegove veljavnosti.




(2) Drugi izrazi, uporablieni v tem zakonu, imajo enak pomen, kot ga doloca zakon, ki ureja
varnost Zelezniskega prometa.

13.a ¢len
(vodenje investicij)

(1) Vodenje investicij v javno Zeleznisko infrastrukturo iz petega odstavka prej$njega clena v
imenu in za racun Republike Slovenije izvaja gospodarska druzba, ki opravlja dejavnost vodenja
investicij in jo dolo¢i Vlada Republike Slovenije. Edini ustanovitelj in druzbenik te druZbe je
Republika Slovenija. Poslovni deleZ druzbe se ne more deliti ali prenesti na drugo osebo.

(2) Druzba iz prejSnjega odstavka vzpostavi in vodi informacijski sistem vodenja investicij v
javno Zeleznisko infrastrukturo, ki vsebuje podatke in dokumentacijo o vseh fazah investicij, pri tem
pa mora ministrstvu zagotoviti moznost neposrednega vpogleda v stanje investicij in
dokumentacijo, ki se vodi v okviru informacijskega sistema.

(3) Minister natan¢neje doloCi vsebino in nain vodenja informacijskega sistema iz prejSnjega
odstavka.

(4) Druzba ima sedez v Mariboru.

18.d clen
(naloge regulatornega organa)
(1) Regulatorni organ odloca o pritozbah povezanih s:
— programom omrezja;,
— v programu omrezja vsebovanimi merili;
- dodeljevanjem vlakovnih poti;
— dolo¢anjem in zaragunavanjem uporabnin;

— izdajanjem licenc, pa tudi o drugih vprasanijih, ki so kljucnega pomena za enakopravno
uporabo javne zelezniske infrastrukture;

— dostopom do javne zelezni$ke infrastrukture v skladu z 10. &lenom Direktive Sveta
91/440/EGS.

(2) Regulatorni organ opravlja tudi naslednje naloge:

— na zahtevo prosilca da predhodno soglasje k okvirni pogodbi za uporabo javne Zelezniske
infrastrukture;

— da soglasje k nadaljnjemu zaragunavanju uporabnine v skladu s tretjim odstavkom 26. clena
Direktive 2001/14/ES,;

— nadzoruje pogajanja o visini uporabnine za uporabo javne zelezniske infrastrukture in prepove
nadaljnja pogajanja v kolikor ugotovi, da se z njimi krsijo dolo¢be tega zakona ali drugi predpisi
izdani na njegovi podlagi;




— spremlja konkurenco na trgih Zelezni$kih prevoznih storitev, vklju&no s trgom Zelezniskega
prevoza blaga in potnikov, ter v primeru, da ugotovi krsitve svobodne konkurence ali kréitve
predpisov glede dolo¢anja viakovnih poti in uporabnine, po uradni dolznosti ukrepa v skladu s tem
zakonom in drugimi predpisi, ki urejajo Zeleznigki promet.

(3) Regulatorni organ mora biti organizacijsko, finanéno, pravno in pri odloanju neodvisen od
upravijavca Zelezniske infrastrukture, organa za zaraéunavanje uporabnine, organa za
dodeljevanje infrastrukturnih zmogljivosti, vseh pristojnih organov, udelezenih v postopku sklepanja
pogodb za opravljanje javnih sluzb s podroéja Zelezniskega prometa, in od prosilcev.

(4) Ce regulatorni organ sam ugotovi, da je bila kréena svobodna konkurenca na podrogjih iz
tega Clena, z odlogbo odredi potrebne ukrepe za vzpostavitev svobodne konkurence ali prepove
doloCena ravnanja, ki omejujejo svobodno konkurenco.

(5) Prosilec ima pravico vloZiti pritozbo pri regulatornem organu, ¢e meni, da je bil nepraviéno
obravnavan, diskriminiran ali kako drugade oskodovan, $e zlasti proti odlogitvam upravijavca in
prevoznika v ZzelezniSkem prometu.

(6) Regulatorni organ zagotavija, da so uporabnine za uporabo Zelezniske infrastrukture v
skladu s poglavjem Il Direktive 2001/14/ES nediskriminatorne. Pogajanja o visini uporabnin za
uporabo ZelezniSke infrastrukture med prosilci in organom, ki dolo¢a uporabnino so dovoljena le v
primeru, Ce se izvajajo pod nadzorom regulatornega organa, ki posreduje takoj, ko je verjetno, da
bodo pogajanja krsila doloébe tega zakona.

(7) Regulatorni organ ima pravico od agencije, upravljavca, prosilcev in vsake prizadete tretje
stranke, zahtevati potrebne informacije, ki jih potrebuje za izvrSevanje svojih nalog navedenih v
tem Clenu. Te informacije mu morajo biti prediozene takoj oziroma v roku, ki ga dologi regulatorni
organ.

(8) Regulatorni organ odio&i o vsaki pritozbi in sprejme ukrepe za ureditev razmer najpozneje v
dveh mesecih po prejemu vseh potrebnih informacij za odiogitev. Odlogitev regulatornega organa
je dokon€na in zavezujoce za vse stranke v postopku. Zoper odlo&be regulatornega organa je
dopusten upravni spor.

(9) Regulatorni organ lahko zahteva od agencije, da popravi splosne akte, ¢e meni, da so z njimi
krSena nacela, ki zagotavljajo enakopravno obravnavo vseh uporabnikov javne Zelezniske
infrastrukture ter zemlji$¢ in objektov sploSnega pomena za odvijanje zelezniskega prevoza.

(10) Regulatorni organ pri odloganju o posamicnih upravnih zadevah iz svoje pristojnosti,
postopa v skladu z zakonom, ki ureja splo$ni upravni postopek, Ce posamezna vpraganja s tem
zakonom niso urejena drugade.

a

(11) Naloge regulatornega organa opravija Agencija za posto in elektronske komunikacije.

21. ¢len
(javna agencija za Zelezniski promet in njene naloge)
(1) Za opravljanje nalog iz tega é&lena, viada ustanovi javno agencijo za Zelezniski promet.

(2) Agencija izdaja za izvr§evanje javnih pooblastil splogne akte, ki urejajo pravna razmerja na
njenem delovnem podrogju in se nanas$ajo zlasti na uradne evidence agencije, zbiranje in dajanje
podatkov z njenega delovnega podrogja in druga vpra$anja, ki se nanasajo na izpolnjevanje nalog
agencije. Agencija na prvi stopnji izdaja upravne odlo¢be na podlagi tega zakona in zakona, ki
ureja varnost v Zeleznikem prometu, ki jih do njene ustanovitve izdaja ministrstvo.




(3) Agencija opravija naloge za zagotovitev nediskriminatornega dostopa do Zelezniske
infrastrukture, kar vkljucuje:

— dodeljevanje vlakovnih poti;
— dolo¢anje, zaratunavanje in pobiranje uporabnine;

— izdelavo, sprejem in objavo voznega reda omrezja ter nadzor nad izvajanjem voznega reda
omrezja,

— zagotavljanje uginkovitosti mednarodnih vlakovnih poti;
— zagotavijanje konkurenénosti mednarodnega tovornega prometa,;
— dodeljevanje, preklic ali zatasen odvzem licenc;

— nadzor nad veljavnostjo in izpolnjevanjem pogojev za izdajo licenc, varnostnih spriéeval in
varnostnih pooblastil, nadzor nad realizacijo pladila uporabnine in realizacijo odobrenih vlakovnih
poti.

Naloge iz prve, druge, tretje, Cetrte in pete alineje opravlja samostojna notranja organizacijska
enota agencije, ki ni povezana z opravijanjem nalog varnostnega organa.

(4) Agencija opravlja tudi naslednje naloge:
- naloge varnostnega organa;
— izvajanje ukrepov v zvezi z uporabo TSI.

(5) Agencija pri odlo¢anju o posamicnih upravnih zadevah iz svoje pristojnosti postopa v skladu
z zakonom, ki ureja splodni upravni postopek, ce posamezna vprasanja s tem zakonom niso
urejena drugace.

(6) Za zagotovitev neodvisnosti agencije od upravljavca in prevoznikov, ¢lani sveta agencije ne
smejo biti osebe zaposlene pri upravljavcu ali prevozniku ali osebe, za katere obstaja zaradi
njihovih povezav z upravljavcem ali prevozniki moznost konflikta med njihovimi zasebnimi interesi
in javnimi interesi, ki jih zasleduje agencija. Z aktom o ustanovitvi agencije se dolocCijo natanénejsi
pogoiji, ki jih morajo izpolnjevati ¢lani sveta agencije.

(7) Vlada Republike Slovenije predpiée nacin izdelave voznega reda omrezja in nadzora nad
izvajanjem voznega reda omrezja.

V. PREDLOG, DA SE PREDLOG ZAKONA OBRAVNAVA PO NUJNEM OZIROMA
SKRAJSANEM POSTOPKU

V skladu s prvim odstavkom 142. Clena Posloviika Drzavnega zbora (Uradni list RS, $t. 92/07-
uradno preciséeno besedilo in 105/10) predlagamo, da se predlog zakona obravnava po
skraj$anem postopku s Cimer gre za manj zahtevne uskladitve zakona s pravnim redom Evropske
unije. Evropska komisija je z vprasalnikom EU Pilotni projekt (2570/11/MOVE), ki se nanasa na
prenos Direktive o varnosti na eleznici (2004/49/ES) opozorila na neustrezen prenos doloc¢b, ki se
nana$ajo na regulatorni organ in na neodvisnost delovanja varnostnega in dodeljevalnega organa
v okviru Javne agencije za ZelezniSki promet. S predlogom zakona se ureja odgovornost in
neodvisnost izvajanja nalog varnostnega in dodeljevainega organa v okviru Javne agencije za
elezniski promet ter vzpostavi pravna podlaga za financiranje regulatornega organa. S pricetkom




obravnave zakona po skraj$anem postopku bi bilo mogocCe prenos izvesti v najkrajsem mogocem
Casu in ga notificirati pri Evropski komisiji $e pred njeno odloditvijo, da priéne s postopkom.

S predlogom zakona se tudi prenasa v pravni red Republike Slovenije prepoved prenosa javnih
finan€nih sredstev med upravljavcem Zelezniske infrastrukture, prevozniki v ZelezniSkem prometu
ter med drugimi dejavnostmi v zvezi z prevoznimi storitvami ali v zvezi z drugim poslovanjem. S
tem bodo upostevani o€itki‘iz uradnega opomina Evropske komisije v predsodnem postopku zaradi
neizvajanja ali nepravilnega izvajanja ter nepravilnega prenosa pravnih aktov Evropske unije.

S pricetkom obravnave zakona po skraj$anem postopku bi bilo mogoée prenos prepovedi
prenasanja javnih finanénih sredstev izvesti v najkrajséem moznem é&asu in ga notificirati pri
Evropski komisiji $e preden le ta zaéne z nadaljnjimi aktivnostmi zaradi krsitve obveznosti prenosa
navedene prepovedi. '

PRILOGA 2: Osnutek pravilnika

Na podlagi Cetrtega odstavka 18. e &lena Zakona o Zelezniskem prometu (Uradni list RS, &t. 11/11
-UPB6in.......... ) izdaja minister

" PRAVILNIK
o nadinu izrauna in poravnave plagil
za delovanje regulatornega organa na podroéju ZelezniSkega prometa

1. &len
(vsebina pravilnika)

Ta pravilnik dolo¢a naéin izrauna in poravnave plagil, ki jih pladujejo zavezanci iz prvega odstavka
18. e ¢lena Zakona o Zelezni$kem prometu (Uradni list RS, §t. 11/11 - UPB6 in ..... , v.nadaljnjem
besedilu: zakon) Agenciji za komunikacijska omreZja in storitve Republike Slovenije (v nadaljnjem
besedilu: agencija) za delovanje regulatornega organa na podrocju Zelezni$kega prometa.

, 2. Elen
(nagin izraduna plagil)

(1) Visina plagila, ki jo plaéujejo zavezanci iz prej$njega &lena se dologi s $tevilom foék in
vrednostjo tocke.

(2) Visina-placila je zmnozek $tevila tock, ki so dologene skladno s 3. ¢lenom tega pravilnika in
vrednosti toCke ki velja za leto; za katero se odmeri vi§ina pladila.

3. ¢len
(Stevilo tock)




(1) Prevoznikom v ZelezniSkem prometu se vsaka dodeljena vlakovna pot v preteklem
voznorednem obdobju ovrednoti z 1 tocko.

(2) Upravijavcu javne Zeleznike infrastrukture se doloéi 100.000 tock.

4. Clen
(vrednost tocke)

(1) Vrednost toéke iz prvega in drugega odstavka 3. ¢lena tega pravilnika dolo¢i agencija s tarifo.

(2) Pri dologitvi vrednosti totke mora agencija upostevati, da se 70 % nadrtovanih sredstev
agencije, namenjenih za delovanje regulatornega organa na podrogju ZelezniSkega prometa,
pokrije s plaili prevoznikov, 30 % teh sredstev pa se pokrije s placilom upravljavca javne
Zelezniske infrastrukture.

(3) Naértovana sredstva agencije vklju¢ujejo stroske delovanja tistega dela agencije, ki je pristojen
za nadzor in regulacijo trga storitev v Zelezniskem prometu in sorazmerni delez stroskov delovanja
skupnih sluzb agencije.

5. &len
(tarifa)

(1) Tarifa dologa vrednost tocke v skladu s Sestim odstavkom 18. e Clena zakona.

(2) Predlog tarife mora agencija najkasneje do 31. oktobra tekodega leta predloziti v soglasje Vladi
Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu: viada) skupaj s programom dela in finanénim nacrtom
za naslednje koledarsko leto ter z revidiranimi racéunovodskimi izkazi za preteklo koledarsko leto.

(3) Ce vlada do 15. decembra tekoCega leta ne izda soglasja, se do uveljavitve predlagane tarife
uporablja veljavna tarifa.

6. Clen
(odmera in placevanje placil)

(1) Obveznost posameznim zavezancem iz prvega odstavka 18. e ¢lena zakona odmeri agencija z
odloébo o odmeri obveznosti. Zavezanec mora odmerjeno placilo nakazati na transakcijski racun
agencije v 30 dneh od vrogitve odiocbe.

(2) Obveznosti se odmerijo vnaprej za tekode koledarsko leto.
(3) Novim prevoznikom se obveznost placila v prvem koledarskem letu ne odmeri.
(4) Prevoznik mora poravnati celotno letno obveznost tudi v primeru, &e preneha izvajati prevozne

storitve na javni Zelezniski infrastrukturi med koledarskim letom, za katero se je obveznost
odmerila.

7. ¢len
(prehodna doloc¢ba)

Ne glede na dolo¢bo drugega in tretjega odstavka 5. &élena tega pravilnika agencija predlqg tarife
po tem pravilniku za leto 2013 prediozi v soglasje vladi najkasneje v 30 dneh po uveljavitvi tega
pravilnika.




8. ¢len
(zacetek veljavnosti)

Ta pravilnik zagne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

Minister




