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STALIŠČE K ŠESTEMU POROČILU PROJEKTNEGA SVETA 
ZA CIVILNI NADZOR NAD IZVAJANJEM PROJEKTA IZGRADNJE DRUGEGA TIRA ŽELEZNIŠKE PROGE DIVAČA–KOPER


Projektni svet za civilni nadzor nad izvajanjem projekta izgradnje drugega tira železniške proge Divača−Koper (v nadaljnjem besedilu: PSCN) je 24. 2. 2023 sprejel svoje Šesto poročilo o izvajanju projekta izgradnje drugega tira Divača−Koper, s katerim seznanja Vlado Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu: vlada). Šesto poročilo se nanaša na časovno obdobje od 28. februarja 2022 do 24. februarja 2023.

V svojem poročilu PSCN vlado seznanja s svojo oceno izvajanja projekta v zadevnem obdobju, pri čemer navaja odprta vprašanja, ki so bila obravnavana v okviru civilnega nadzora, ter podaja svoje ugotovitve in predloge. 

Vlada sprejema k poročilu PSCN naslednje stališče:

PSCN v uvodu najprej pojasni namen ustanovitve in delovanja PSCN, nato pa povzame glavne težave po mnenju PSCN, med katerimi izpostavlja zlasti nadgradnjo proge Divača–Koper v dvotirno progo, problematiko električnega napajanja na progi Divača–Koper, po mnenju PSCN neučinkovito sodelovanje med državnimi organi ter nedorečenost finančne konstrukcije projekta drugi tir Divača-Koper. V okviru aktualne problematike PSCN opozarja tudi na težave v zvezi z izvedbo projekta, ki vplivajo na lokalne prebivalce v bližini gradbišča.

Glavna pripomba PSCN v zvezi z delovanjem vlade se nanaša na postopek izvedbe dvotirnosti, zlasti postopek prostorskega umeščanja vzporednega levega tira. Čeprav je želja civilne javnosti po čimprejšnji izvedbi dvotirnosti razumljiva in utemeljena, pa je na tem mestu potrebno opozorilo, da je bil PSCN ustanovljen predvsem z namenom civilnega nadzora nad izvajanjem projekta, katerega investitor je 2TDK, Družba za razvoj projekta, d. o. o. (v nadaljnjem besedilu: 
2TDK, d. o. o.), v smislu spremljanja zakonite, ekonomične in transparentne izvedbe projekta. V zvezi z nadgradnjo projekta v dvotirno progo vlada pripominja, da se dvotirna proga izvaja v okviru sprejete časovnice in skladno s postopkom, določenim s predpisi. Po mnenju vlade je sodelovanje vseh pristojnih udeleženih državnih organov ustrezno, zakonito in skladno s časovnico, pri medsebojnem sodelovanju pa ni bilo zaznati morebitnih težav. 

Kar zadeva ustreznost finančne konstrukcije projekta, vlada opozarja, da je potrebna novelacija investicijskega programa, tako zaradi preveritve investicijske vrednosti projekta, predvsem pa v smislu optimizacije časovnice. Vlada je zato 2. februarja 2023 prekinila obravnavo Druge novelacije investicijskega programa za projekt Drugi tir Divača–Koper (NIP2) zaradi dodatne preveritve ustreznosti predvidene časovnice izvedbe projekta, razlogov za znižanje rezerv za nepredvidene izdatke (brez nepredvidenih del) in ustreznosti načina izračuna spreminjanja investicijske vrednosti. 

V zvezi z vprašanjem elektrifikacije nove železniške povezave Divača–Koper vlada dodaja, da je bil že v letu 2011 na podlagi takrat veljavne zakonodaje projektiran enosmerni sistem napajanja vozne mreže napetosti 3kV z možnostjo kasnejšega prehoda napajanja na 25kV izmenično. Elektrifikacija drugega tira železniške proge Divača–Koper je predvidena s sistemom enosmerne napetosti 3 kV tako, kot so elektrificirane tudi druge glavne proge na javni železniški infrastrukturi v Republiki Sloveniji, pri čemer gre za sistem, uveljavljen tudi v številnih drugih evropskih državah. S predvidenimi rešitvami elektrifikacije na novem železniškem tiru Divača–Koper se omogoča poenotenje pogojev obratovanja in vzdrževanja na celotnem omrežju, kar je v vse bolj kompleksnih sistemih, ki se vgrajujejo, zelo pomembno. Z načrtovano izgradnjo dodatnega vzporednega tira, torej z dvotirnostjo nove proge, pa se bodo pogoji napajanja precej izboljšali, saj je mogoče za napajanje uporabiti tudi vozno omrežje in tirnice dodatnega tira, kar bi zmanjšalo padce napetosti in s tem izgube pri prenosu, omogočeno pa bi bilo tudi elektrodinamično zaviranje in s tem neposredno vračanje energije zavirajočih vlakov nasproti vozečim vlakom v vzponu. Trenutno Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo zaključuje postopek ponovnega javnega razpisa za izdelavo strokovnih podlag za odločitev o zamenjavi sistema napetosti vozne mreže iz 3kV na 25 kV na celotni javni železniški infrastrukturi. Ko bodo strokovne podlage izdelane (predvidoma v prvi polovici leta 2024), bodo sprejeti nadaljnji koraki o zamenjavi sistema vozne mreže na železniškem omrežju v Republiki Sloveniji, ki bodo usklajeni s sistemskim operaterjem prenosnega elektroenergetskega omrežja Republike Slovenije ter upravljavcem javne železniške infrastrukture.

Glede vprašanj, ki se nanašajo na izvajanje projekta s strani investitorja projektnega podjetja 2TDK, d. o. o., je ta pripravil svoj odziv, ki je v prilogi in v katerem podaja pojasnila k posameznim izpostavljenim vidikom. 

[bookmark: _GoBack]Opozorila PSCN glede težav za lokalne prebivalce v zvezi z izvajanjem projekta so relevantna in pristojna ministrstva jim posvečajo posebno pozornost. Investitorja, družbo 2TDK, d. o. o., se opozarja k doslednemu spoštovanju predpisov in zavez iz prostorskega akta ter gradbenega dovoljenja. Določenim imisijam v času gradnje se ni mogoče povsem izogniti, potrebno pa je stalno sodelovanje in ustrezna komunikacija investitorja s prebivalci ter izvajanje potrebnih omilitvenih ukrepov.
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